
 
 

Министерство просвещения Российской Федерации 
Федеральное государственное автономное 

образовательное учреждение высшего образования  
«Государственный университет просвещения» 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ГЕОГРАФИЯ 
И РЕГИОНАЛЬНОЕ РАЗВИТИЕ 

 
Учебное пособие 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Москва 
Государственный университет просвещения 

2025 
  



УДК 911+332(075.8) 
ББК 65.04я73 

Э40 

Печатается по решению Учебно-методического совета  
Государственного университета просвещения 

 

Авторы:  
А. В. Волгин – кандидат географических наук, профессор, 

профессор кафедры географии, геоэкологии и природопользования 
Государственного университета просвещения; 

П. М. Крылов – кандидат географических наук, доцент, 
доцент кафедры географии, геоэкологии и природопользования, 

заместитель декана по научной работе факультета естественных наук 
Государственного университета просвещения; 

И. А. Семина – кандидат географических наук, доцент, заведующий кафедрой 
физической и социально-экономической географии Национального исследовательского 

Мордовского государственного университета;  
Л. Н. Фоломейкина – кандидат географических наук, доцент, доцент кафедры 

физической и социально-экономической географии Национального исследовательского 
Мордовского государственного университета 

 
Рецензенты: 

И. Н. Волкова – кандидат географических наук, старший научный сотрудник  
Института географии Российской академии наук; 

И. В. Агеева – кандидат географических наук, доцент кафедры географии, геоэкологии 
и природопользования Государственного университета просвещения 

 
 

Э40 
Экономическая география и региональное развитие : учебное 
пособие / [А. В. Волгин и др.]. – Москва : Государственный университет 
просвещения, 2025. – 168 с. 
ISBN 978-5-7017-3588-8. 

 
 

Учебное пособие предназначено для студентов высших учебных заведений, обучающихся 
по направлениям «География», «Педагогическое образование» с географическим профилем (для 
изучения дисциплины «Актуальные проблемы географической науки») и смежным 
специальностям. Цель пособия – дать комплексное представление об основах экономико-
географического исследования региона, особенностях регионального развития. Материалы 
издания охватывают важнейшие аспекты пространственной организации хозяйства, проблемы 
территориального планирования, агломерационные процессы и проблемы устойчивого развития 
регионов. Особое внимание уделено вопросам зарубежного опыта в области регионального 
управления и территориального планирования и перспективам его адаптации в российских 
условиях. Кроме того, пособие включает разнообразные практические задания, примеры и 
вопросы, которые помогают студентам глубже осмыслить изучаемый материал и приобрести 
навыки, необходимые для решения задач в сфере экономического развития регионов.  

Учебное пособие подготовлено с учётом последних достижений в области 
географической науки и ориентировано на формирование у студентов системного взгляда на 
процессы, происходящие в экономике регионов, а также на развитие способности к анализу и 
прогнозированию социально-экономических ситуаций. 

 УДК 911+332(075.8) 
ББК 65.04я73 

 
Все материалы публикуются в авторской редакции.  

За содержание материалов ответственность несут их авторы. 
 

ISBN 978-5-7017-3588-8 © Государственный университет просвещения, 2025 



3 
 

 
Оглавление 

Предисловие 4 
Введение 8 
Раздел 1. Теоретико-методологические аспекты экономико-
географического исследования регионов и выявления проблем 
регионального развития 

11 

Глава 1. Задачи и методы исследований в экономической и социальной 
географии 

11 

Глава 2. Методика комплексного (крупномасштабного) экономико-
географического изучения территории 

17 

Глава 3. Исследование отраслевой структуры промышленности региона 30 
Глава 4. Экономико-географическое изучение сферы обслуживания 33 
Глава 5. Географические особенности изучения медицинского 
обслуживания региона 

46 

Глава 6. Изучение регионального транспорта 52 
Глава 7. Экономико-географическое изучение города 72 
Глава 8. Экономико-географическое изучение сельского населенного 
пункта 

78 

Раздел 2. Группировки регионов и их типология 81 
Раздел 3. Географические аспекты стратегии пространственного 
развития России до 2030 г. 

139

Заключение 148
Использованные источники информации 150
Фонды оценочных средств 151

 
  



4 
 

ПРЕДИСЛОВИЕ 
 

В современный период в экономико-географических исследованиях 
уделяется особое внимание региональным аспектам экономического и 
социального развития. Выявление объективных предпосылок и 
субъективных факторов, специфики регионального развития, 
особенностей территориальной организации производительных сил, 
экономических связей между регионами, характера социально-
экономических процессов на территории страны и ее регионов для 
целей управления, выступает важнейшей экономико-географической 
задачей и областью изучения дисциплины «Экономическая география 
и региональное развитие» в высшей школе. 

Регион как территориальная социально-экономическая система, 
региональные экономические системы выступают объектом изучения 
учебного курса «Экономическая география и региональное развитие». 
Пространственно-временные закономерности развития и 
функционирования региональных социально-экономических систем – 
предмет изучения. Разнообразие подходов к экономико-
географическим исследованиям региона обуславливает необходимость 
разработки новых методических приемов изучения вопросов 
регионального развития. 

Цель изучения дисциплины «Экономическая география и 
региональное развитие» является создание системы знаний о регионе 
как части социально-экономического пространства страны, его 
экономике как едином хозяйственном комплексе, месте региона в 
территориальном разделении труда; изучение на примере регионов 
Российской Федерации, социально-экономического регионального 
размещения производительных сил и развития отраслей экономики, 
важнейших природно-экономических, демографических и 
экологических особенностей, межрегиональных, внутрирегиональных 
экономических связей; выявление проблем и тенденций регионального 
развития. Предмет дисциплины «Экономическая география и 
региональное развитие» многосторонен, прослеживаются 
междисциплинарные связи с региональной экономикой, 
регионалистикой, региональной географией и основными понятиями 
курса выступают «регион», «район», «геотория», «производительные 
силы общества», «экономическое пространство», «территориальная 
организация», «факторы, тенденции, проблемы регионального 
развития». Дисциплина «Экономическая география и региональное 
развитие» имеет тесные связи другими учебными дисциплинами 
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«География населения с основами демографии», «Социально-
экономическая география», «Методы географических исследований», 
«Экономическая и социальная география России», «Географическое 
районирование», «Проектная деятельность в географии», 
«Геосистемный подход в территориальном планировании», «География 
транспорта» и др., дает возможность закрепления и углубления ранее 
полученных знаний, параллельно с освоением других знаний по 
теоретическим и практическим курсам основной профессиональной 
образовательной программы направлений подготовки «География», 
«Педагогическое образование», «Государственное и муниципальное 
управление». 

В процессе изучения дисциплины студенты должны: 
Знать: важнейшие закономерности, принципы и факторы 

размещения производительных сил; особенности территориальной 
дифференциации региональных природно-ресурсных, социальных, 
экономических явлений и процессов; основные закономерности 
образования социально-экономической неоднородности пространства 
региона; географические факторы формирования экономико-
географических структур; экономико-географическое своеобразие 
регионов страны; 

Уметь: оценивать уровень социально-экономического развития 
региона; определять роль и место региона в экономике России; 
оценивать ресурсный потенциал региона; давать экономико-
географическую характеристику региона; пользоваться типовыми 
планами экономико-географических характеристик территорий и 
отраслей экономики; выявлять тенденции и проблемы регионального 
развития; применять на практике методы экономико-географических 
исследований, экономико-географического районирования, социально-
экономической картографии для обработки, анализа и синтеза 
экономико-географической информации, интерпретировать данные 
статистики, используемые для регионального анализа; 

Владеть: навыками по выявлению взаимосвязей между основными 
отраслями экономики и экономико-географическими процессами и 
явлениями на разных территориальных уровнях (региональном, 
локальном), проблем и тенденций регионального развития. 

Объекты экономико-географических исследований крайне 
разнообразны. Поэтому успешное решение проблем экономической 
географии возможно только в том случае, если оно будет основываться 
на первичных материалах, собранных и обработанных по собственной 
географической методике и программе исследователя. 
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Изучение природных и экономических явлений на месте называется 
методом полевых исследований. Этот метод в экономической 
географии распространен так же широко, как и в других областях 
географической науки, метод полевых исследований – один из главных 
и наиболее плодотворных методов познания в экономической 
географии. Поэтому, только тот экономико-географ может считаться 
полноценным специалистом, который владеет им в достаточной 
степени. 

Сбор полевых экономико-географических материалов необходим не 
только для установления географических закономерностей или 
разработки новых понятий и научных категорий, но и для составления 
экономико-географических характеристик отдельных территорий и 
даже страны в целом. 

Географическая грамотная систематизация материала и составление 
на этой основе экономико-географических характеристик природы, 
хозяйства, населения и населенных пунктов отдельных районов и в 
особенности составления экономических карт имеет большое значение 
для практики. Эти материалы широко используются ведомственными 
административными органами для оперативного управления и 
перспективного развития народного хозяйства. Чтобы сделать вывод об 
особенностях и закономерностях размещения и развития какой-либо 
отрасли хозяйства или понять, почему в одной местности 
сформировались определенные типы и направления хозяйства, 
сложилась определенная картина размещения населения, нужно 
собрать и обобщить огромное количество фактического материала.  

В полевых экспедиционных условиях его можно получить из 
литературных и статистических источников, а также проводя 
визуальные наблюдения.  

Изучение любой проблемы целесообразно вести по методике 
крупномасштабных комплексных исследований территориальных 
сочетаний производительных сил – районов, городов, сельских 
населенных пунктов. Это даст возможность глубже ознакомиться с 
методами географического изучения промышленности, сельского 
хозяйства, транспорта, населения, социальной сферы, оценки 
природных и рекреационных ресурсов, индустрии туризма и отдыха, т. 
е. всех компонентов природно-хозяйственных комплексов. 
Крупномасштабные исследования позволят проникнуть в глубь 
явлений, выявить многосторонние связи между ними. При 
мелкомасштабных исследованиях овладеть этими методами 
значительно труднее. 
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При написании текста раздела 2 авторы использовали черновые 
материалы схем территориального планирования трёх субъектов РФ. 

В настоящем пособии невозможно привести программу и методику 
изучения всех тем и проблем. Поэтому авторы ограничиваются 
методической проработкой проблем исследования по основным 
направлениям экономической географии, дающим минимум 
необходимых исследовательских навыков для самостоятельной работы 
и в то же время показывающим всю совокупность явлений, изучаемых 
экономической географией. Некоторые из указанных тем и разделов 
могут быть использованы для выпускных квалификационных и 
курсовых работ. Однако точное их выполнение не является 
обязательным. Рекомендуем придерживаться общей схемы изучения 
материала, при детализации исследований – отдельных положений по 
избранной теме исследования. 

 
  



8 
 

ВВЕДЕНИЕ 
Россия как объект изучения территориальных 

различий и регионального развития 
 
Территория, составляющая современную Россию, представляет 

собой достаточно целостное в природном, экономическом и 
культурном отношении пространство, несмотря на ее огромные 
размеры – 1/8 часть земной суши. Оно объединено общим 
историческим прошлым русского народа, которое насчитывает не 
менее 600–700 лет в Европейской части страны и уже 400 лет – на её 
Азиатской территории. Русское население, сформировавшееся в 
нынешней средней полосе России на основе земледельческой и 
лесохозяйственной культуры, приняв за основу поведения 
христианско-православную нравственность, пронесло эти 
цивилизационные основы от Днепра и Волхова на западе до Камчатки 
и Сахалина на востоке Евразии. При этом оно расселялось по всей 
лесной и лесостепной полосе северной Евразии, между безлесными 
пространствами тундры, с их коренными северными народами и 
безлесными пространствами сухих степей Казахстана и Монголии, с их 
кочевым тюркоязычным населением. Сужение клина русского 
заселения за Обью и далее на восток связано как с суровостью местных 
природных условий, так и «физической» нехваткой человеческих 
ресурсов русского населения для освоения такой огромной территории. 
Характерно, что при продвижении русских за Урал история сохранила 
лишь один значимый военный эпизод – завоевание Сибирского ханства 
Ермаком. 

Немецкий географ А. Геттнер писал: «Распространение России и 
русских, занимавших вначале небольшое пространство, на всю 
необъятную область Восточно-Европейской низменности и за ее 
пределы является одним из грандиознейших событий всемирной 
истории. Оно может найти объяснение лишь в том, что природа здесь 
на больших пространствах остается одинаковой, а также в отсутствии 
естественных преград». Сюда, конечно, добавляется и слабая 
заселенность территории, на которую продвигалось русское население. 
Многие авторы отмечают удивительную приживаемость русского 
человека на любом участке российской территории, легкую его 
подвижность, способность легко менять место жительства – качества, 
идущие из глубины веков. Таким образом, русский народ явился 
главным объединяющим фактором нынешнего российского 
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пространства, пронеся свою культуру, традиции, навыки по всей 
огромной территории. При этом многие коренные нации восприняли 
его земледельческую, скотоводческую, ремесленную культуру, 
православие и русский язык. В то же время русскими была воспринята 
культура коневодства – традиционная для тюркских народов, русский 
язык впитал в себя угро-финские, монгольские и тюркские языковые 
элементы. На русском языке сегодня разговаривает более 90% 
населения России. 

Между тем обширность Российского пространства несёт в себе как 
позитивные, так и негативные моменты. Среди положительных сторон 
владения большой территорией отмечены: наличие больших 
земельных резервов для освоения и заселения; возможность 
обнаружения широкого набора полезных ископаемых и других 
ресурсов; расположенные вдали от границ глубинные территории 
становятся укрытием для населения во время вражеских нашествий и 
для размещения «секретных» производств; свобода в размещении 
производства, в территориальном разделении труда в связи с большими 
различиями природных условий. И действительно, все эти качества 
обширного пространства были реализованы в истории развития 
страны. Так, Россия является страной, самой богатой минеральными, 
земельными, лесными ресурсами; в своей истории она избежала войн 
за передел земельных владений; в период польского, наполеоновского 
и фашистского нашествий пространства России помогали спастись 
населению, уходящему с захваченных территорий, размещать вдали от 
линии фронта военную промышленность и собрать силы для отпора 
захватчикам; на обширном пространстве России, в соответствии с ее 
ресурсами сформировалась разнообразная промышленность, по 
набору отраслей которой ей мало равных в мире. Большие 
пространства помогают природе справиться с нейтрализацией 
загрязнений, ядрами концентрации которых выступают 
промышленные центры. 

Вместе с тем обширные просторы России, в сочетании с такими его 
свойствами, как «вытянутость» с запада на восток и «северность», 
создают серьезные проблемы для организации хозяйственной 
деятельности, жизни людей, функционирования государства. Среди 
них: необходимость организации охраны границы; необходимость 
сооружения и содержания протяженной сети коммуникационных 
линий; большие расходы на перевозку грузов; необходимость 
обустройства большой территории, налаживания необходимого набора 
бытовых и социальных услуг в любом населенном пункте, сеть 
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которых рассредоточена на огромных пространствах; невозможность 
достаточно равномерного освоения такой обширной территории, 
обеспечения ее одновременного прогресса в развитии. Поэтому в 
России сложилась ярко выраженная неравномерность в освоении и 
развитии территории; при наличии мощных экономических районов 
есть практически не заселенные территории. При этом степень 
освоенности и заселенности территории снижается по направлению от 
западных и центральных районов к северу и востоку от них. В целом 
западные районы освоены сильнее, чем восточные, и южные – 
значительно сильнее, чем северные. Большие различия территории 
России в уровне освоенности и заселенности, в ее природных 
условиях, в истории развития разных ее частей позволяют выделить на 
ее пространстве крупные природно-хозяйственные регионы, 
отличающиеся по всей совокупности этих свойств. 
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РАЗДЕЛ 1. ТЕОРЕТИКО-МЕТОДОЛОГИЧЕСКИЕ 
АСПЕКТЫ ЭКОНОМИКО-ГЕОГРАФИЧЕСКОГО 
ИССЛЕДОВАНИЯ РЕГИОНОВ И ВЫЯВЛЕНИЯ 

ПРОБЛЕМ РЕГИОНАЛЬНОГО РАЗВИТИЯ 
 

ГЛАВА 1. ЗАДАЧИ И МЕТОДЫ ИССЛЕДОВАНИЙ  
В ЭКОНОМИЧЕСКОЙ И СОЦИАЛЬНОЙ ГЕОГРАФИИ 
 

Предметом экономической географии по Н. Н. Баранскому является 
изучение хозяйственного своеобразия стран и районов, изучение 
пространственных различий в хозяйстве на земном шаре, т. е. различий 
от места к месту, а также пространственных сочетаний в хозяйстве. В 
последующие годы определение, данное Н. Н. Баранским, 
совершенствовалось и уточнялось. Произошли, качественные 
изменения в развитии региональной экономической географии. Она 
стала более конструктивной, направленной на решение крупных 
народнохозяйственных проблем развития территории, 
совершенствования ТПК, территориального управления. Существенно 
усилились теоретико-методологические исследования, что привело к 
формированию прогрессивных идей, концепций и конструкций. 
Теоретический поиск шел в разных направлениях, различными 
коллективами ученых со сложившимися взглядами и подходами. Поиск 
истины сопровождался острыми дискуссиями, критическими 
замечаниями. Часть из них касалась непосредственно процессов 
развития региональной экономической географии. Наибольшую 
полемику вызвало решение двух теоретико-методологических 
проблем. 

Острую дискуссию вызвала и вызывает проблема предмета 
экономической географии как науки и ее районного направления. 
Второй съезд Всесоюзного географического общества (1956 г.), в 
решениях которого отражено определение экономической географии» 
не смог решить проблему и снять ее с повестки дня. Углубление 
научно-исследовательских работ сопровождалось поиском новых 
определений, что породило множество частных подходов, с 
отражением отдельных аспектов предметной сущности экономической 
географии. Обобщенный подход Ю. Г. Саушкина к определению 
экономической географии как науки о процессах формирования, 
развития и функционирования территориальных социально-
экономических систем (ТСЭС) об управлении этими системами, по 
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существу, снял проблему, но не решил ее полностью. Большинство 
ученых не возражает против такого определения, понимая ТСЭС очень 
широко и в то же время неоднозначно. 

Для региональной социально-экономической географии подход 
Ю. Г. Саушкина был чрезвычайно плодотворным и перспективным. 
Территориальные социально-экономические системы, а позднее и 
более интегральные-территориально-общественные системы (ТОС), 
стали ведущим предметом этого научного направления. 

Второй дискуссионной проблемой стала теория и практика 
экономического районирования. Наиболее остро она обсуждалась на 
III съезде Всесоюзного географического общества (1960 г.), где были 
представлены доклады по генеральному и дробному экономическому 
районированию. Основная полемика развернулась вокруг докладов 
П. М. Алампиева, Ю. Г. Саушкина и Т. М. Калашниковой. Дискуссия 
была плодотворной. В резолюции съезда нашли отражение основные 
положения экономического районирования, что способствовало 
творческому развитию его теории и практики. В частности, 
подтвердились следующие принципы экономического районирования: 
объективность существования районов, учет перспектив общесоюзной 
специализации, комплексность развития районов, использование 
достижений научно-технического прогресса, учет производительности 
труда и национальных особенностей проживания населения. 

Специфика региональных исследований этого периода заключалась 
в усилении внимания к аспекту познания территориальных форм 
организации производительных сил. Глубже стали изучаться 
промышленные районы, узлы и центры, территориальные аграрные и 
агропромышленные комплексы, транспортные узлы и т. д. Начали 
формироваться теоретические концепции их развития, 
разрабатываться оптимизационные модели функционирования. 

В эти годы наибольший «расцвет» получают региональные 
исследования по географии населения, вырабатывается понятие 
региональных и локальных систем расселения. Началось 
формирование научного направления по изучению региональных 
особенностей природопользования, по оценке природных ресурсов. 

В 1970-80-е годы произошли качественные изменения в 
содержании, структуре и названии экономической географии. Она 
стала называться «экономическая и социальная география,» что 
сопровождалось усилением социального «блока» исследований, 
становлением региональной социально-экономической географии. 
ТОО, как предмет ее изучения включил территориальные 
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производственные системы. Наряду с исследованиями региональной 
организации производства, все шире стали рассматриваться 
территориальные аспекты непроизводственной сферы, 
территориальные социальные системы. Интеграция производственной 
и социальной сфер в единую региональную систему не ущемила их 
интересов, структуры и сущности. Она только подчинила их единой 
цели, направленной на решение уровня жизни населения и 
всестороннее развитие личности. Производственная, социальная и 
экологическая сфера стали функционировать не ради 
самовоспроизводства, а как условия жизнедеятельности людей. 

Таким образом, в социально-экономической географии не только 
расширился спектр исследований, но и повысилась их 
результативность и практическая значимость. Ученые стали более 
решительно «выходить «на прогнозные исследования, разработку 
проектов и схем районной планировки, целевых комплексных 
программ, планов экономического и социального развития районов и 
городов. Комплексные социально-экономические исследования 
регионов стали осуществляться по заказам местных органов 
управления с использованием традиционных и новых методов. 

Долгосрочные концепции комплексного развития регионов всех 
уровней, особенностей формирования федерального и региональных 
рынков, раскрытие внутренних процессов саморазвития все более и 
более привлекают внимание географов-регионалистов. 

Изложенное выше свидетельствует о том, что экономическая и 
социальная география имеет сложное строение и отражает 
многоаспектность предмета исследования. Современное состояние и 
характер перспектив ее развития во многом зависят от уровня развития 
методологии, методики и выработанной системы методов. 
«Методология представляет собой своеобразный мост от философии к 
конкретным наукам. Она является фундаментом, основой научной 
дисциплины и определяет ее сущность, объект, предмет, систему 
методов и направлений исследований. Главной задачей методологии 
является познание предмета изучения с помощью системы методов, 
приемов и средств для получения новых знаний. Более краткое и четкое 
определение, в свое время, дал Н. Н. Баранский. По его мнению 
«методология есть система способов добывания научной истины, а 
методика есть система способов обучения истине уже добытой». 

Под методом понимается алгоритм действий, приемов и операций 
для целенаправленного решения фундаментальных и прикладных 
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задач. Метод – это основной инструмент деятельности исследователя, 
а совокупность методов образует методику исследования. 

Учитывая обширность и многоплановость тематики экономической 
географии, необходимо из общей совокупности методов исследования 
выделить наиболее приемлемые научные методы познания, а также 
конкретные способы и приемы отбора материала, анализа и обобщения 
фактов на исследуемой территории. Это позволит выявить 
разнообразные связи, которые складываются внутри 
производственных комплексов; между отраслями хозяйства, природой 
и хозяйством, населением и комплексами. В экономической географии 
важно также выявление пространственных различий в хозяйстве или, 
как говорил Н. Н. Баранский, различий от места к месту и объяснение 
этих различий. Отсюда вытекает пространственный подход к изучению 
явлений, который является как бы специфическим географическим 
методом изучения хозяйства. И, наконец, важным методом познания в 
географии является исторический метод. 

К числу наиболее распространенных приемов и способов отбора, 
анализа и обобщения фактов относятся методы: литературный, 
статистический, картографический, визуальный. 
Литературный метод исследования широко применяется в 

географии. Использование литературных источников помогает 
осветить теоретическую сторону изучаемого явления, дает 
возможность отобрать для сопоставлений и сравнений факты и 
материалы, полученные другими исследователями. 

Наиболее приемлем литературный метод при выполнении 
теоретических работ, при разработке историко-географических тем, 
при составлении сводных обобщающих описаний какой-либо области 
экономической географии. Знакомство с литературой по изучаемому 
вопросу – непременное условие всякого исследования. Оно важно не 
только в теоретическом отношении – такое знакомство облегчает 
работу, избавляет от необходимости сбора данных, уже 
опубликованных в литературе. 
Статистический метод исследования. Он включает в себя отбор 

количественных показателей, их обработку, систематизацию и анализ. 
Эти материалы очень важны при изучении многих экономико-
географических объектов. Количественные показатели служат 
объективными критериями для выражения объяснения многих 
географических процессов и явлений. Такие критерии, как структура 
хозяйства района, его специализация, типология городов и 
промышленных предприятий, можно определить, только отобрав и 
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проанализировав статистические материалы. Поэтому собранные 
статистические материалы должны быть точными и достоверными, 
ибо допущенные ошибки приведут к ошибочным расчетам, что может 
свести на нет любое исследование. 
Картографический метод исследования. Карта, по выражению 

Н. Н. Баранского, второй язык географии. Она – не только средство для 
раскрытия пространственных связей, но нередко и конечная цель 
исследования. Создание отраслевых и синтетических экономико-
географических карт имеет самостоятельный интерес: например, карты 
экономических типов городов, типов сельских поселений, водности 
поселений, синтетические экономические карты территории и т. д. 

Географическое изучение района, города, отрасли хозяйства должно 
начинаться со знакомства с общегеографической и обзорной 
экономической картой. В процессе сбора и обработки материала 
выделяются промежуточные стадии, которые требуют непременного 
картографирования полученных данных для того, чтобы сделать 
выводы, необходимые для перехода к дальнейшему этапу 
исследования. Например, после сбора первичных статистических 
материалов при проведении сельскохозяйственного районирования 
приходится составлять серию картограмм и картодиаграмм. Анализ 
этих картографических материалов путем корреляции показателей, 
выделения их характерных сочетаний в различных частях района, 
служит основой для составления предварительной схемы 
сельскохозяйственного районирования. Дальнейшее исследование 
помогает окончательно уточнить их границы, структуру, 
экономическую специализацию. В заключение всей этой работы 
создается синтетическая карта сельскохозяйственных районов, которая 
даже при отсутствии их развернутой текстовой характеристики 
является законченным исследованием. 
Визуальный метод исследования необходим в экономической 

географии, как и в других географических науках. Непосредственное 
наблюдение явлений дает зачастую больше для их понимания, чем 
использование многочисленных статистических, картографических и 
литературных материалов. Этот метод незаменим при изучении 
городов, сел, при составлении крупномасштабных экономико-
географических описаний территории. Визуальные наблюдения при 
экономико-географическом изучении территории должны сочетаться с 
другими методами исследования. 

Каждый из перечисленных методов исследования не является 
самодовлеющим; все они применяются в сочетании друг с другом, но в 
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зависимости от поставленной задачи и масштаба изысканий, один 
метод может превалировать над другим. 

Экономико-географические работы проводятся в форме 
камеральных и полевых исследований. Камеральные работы ведутся 
без выезда в район исследования; при этом используются 
литературные, статистические и картографические материалы, 
полученные в органах статистического управления, библиотеках, 
архивах, проектных институтах, различных отделах (управлениях) 
областной администрации. Такими методами можно, например, 
проводить мелкомасштабные экономико-географические исследования 
республики, края, области, изучать географию перевозок по данным 
транспортной статистики, миграционные связи населения республики, 
краев, областей и т. д. 

При крупномасштабном изучении экономико-географических 
объектов необходимо обязательно использовать метод полевых 
исследований, который позволит раскрыть особенности и 
закономерности размещения и развития какой-либо отрасли экономики 
и другие вопросы. 

Но прежде чем собирать материал, необходимо определить 
основную научную идею, которую исследователь стремится раскрыть 
и доказать в своей работе. 

Завершающий этап исследования проводится в камеральных 
условиях, где осуществляется систематизация и глубокий анализ 
собранного материала в полевых экспедиционных условиях. 
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ГЛАВА 2. МЕТОДИКА КОМПЛЕКСНОГО 
(КРУПНОМАСШТАБНОГО) ЭКОНОМИКО-

ГЕОГРАФИЧЕСКОГО ИЗУЧЕНИЯ ТЕРРИТОРИИ 
 

Методика комплексного экономико-географического изучения 
территории дается нами на примере низового района. Принципы 
комплексного изучения территории, независимо от ее размеров и форм 
подчиненности расположенных на ней хозяйственных и других 
объектов, едины. Сущность их сводится к тому, чтобы выявить 
особенности территориальной организации производительных сил, 
раскрыть их взаимосвязь и взаимозависимость. 

Раскрытие взаимосвязей природных и хозяйственных явлений – это 
не только предмет, но и метод комплексного экономико-
географического изучения территории, который позволяет отбирать 
факты, анализировать их под определенным углом зрения и приводить 
в стройную систему. Поэтому очень важно, чтобы студенты были 
хорошо знакомы с методикой крупномасштабных исследований. 
Приобретая навыки комплексного экономико-географического 
изучения небольшой территории на доступном материале, студенты 
получают вместе с тем хорошую подготовку для самостоятельных 
исследований более крупных территорий – областей, экономических 
районов, республик и страны в целом. 

H. Н. Баранский предлагал следующую схему экономико-
географической характеристики района: 1. Введение. Географическое 
положение. Обоснование границ. 2. Природные условия, природные 
ресурсы и их хозяйственная оценка. 3. Историко-географический 
очерк. 4. Население. 5. Общая экономико-географическая 
характеристика: анализ производственных связей основного 
хозяйственного комплекса, география ведущих отраслей. 
6. Внутреннее районирование, характеристика каждого из-под районов 
и внутренние связи. 7. Перспективы развития района. 

Рекомендуем студентам при составлении экономико-
географического описания района или группы районов 
придерживаться этой схемы, с некоторыми поправками. Так, во 
введении желательно показать актуальность темы исследования, 
поставить цель и задачи исследования, обосновать структуру работы. 

В предложенной программе (схеме) экономико-географической 
характеристики района отдельные ее разделы могут быть 
использованы как самостоятельные темы выпускных 
квалификационных или курсовых работ. 
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Такими темами могут быть: 
1.  Оценка природных условий района для развития хозяйства. 
2.  Экономико-географическая характеристика промышленного 

предприятия, промышленного узла. 
3.  Экономико-географическая характеристика промышленности 

района. 
4.  Экономико-географическая характеристика сельского хозяйства 

района. 
5.  Население района, его динамика, территориальные различия в 

размещении населения. Типы поселений и систем расселения. 
6.  Внутренние различия природы и хозяйства района. 
7.  Производственные связи района и транспорт. 
8.  Экономико-географическая характеристика социальной 

инфраструктуры. 
9.  Территориальная организация индустрии туризма. 
Этот перечень может быть продолжен исходя из специфики региона 

и запросов практики. Учебный курс «Экономическая география и 
экономика региона» сквозит через многие учебные дисциплины 
учебного плана образовательных программ по направлениям 
подготовки «География», «Педагогическое образование». 

Сбор полевых материалов целесообразно начинать с районного 
центра. Здесь необходимо прежде всего обратиться в местную 
администрацию, где ознакомиться с материалами, характеризующими 
природу, естественные ресурсы, хозяйство и население района. С 
работниками администрации можно уточнить программу 
исследования, составить список населенных пунктов, учреждений 
предприятий, которые необходимо изучить. Необходимо также 
посетить органы статистики района, управления лесного и сельского 
хозяйства, культуры, образования, здравоохранения и др. Собрать там 
необходимые материалы. Когда они будут собраны и положены на 
карту, то исследователь получит четкое и ясное представление о районе 
и его специфических особенностях. Однако на этом нельзя заканчивать 
сбор полевых материалов, так как по существу это только начало работ. 
Ограничиваясь только сбором статистических сведений и беседами с 
местными работниками, исследователь получит лишь представление о 
статистике, но не о географии района, которая познается путем личного 
знакомства с типичными ландшафтами, населенными пунктами, 
сельскохозяйственными предприятиями района. Поэтому, когда сбор 
материала в районном центре закончится, надо приступить к 
непосредственному изучению указанных объектов. 
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Исследование территории района может проводиться различными 
путями. Если район очень разнообразен по своей хозяйственной 
специализации и на его территории находятся различные по своему 
производственному направлению сельскохозяйственные и 
промышленные предприятия, различные типы поселений, то надо 
проводить сплошное обследование. Если район однообразен, а 
населенные пункты сходные по хозяйственной специализации, то в 
таком случае можно ограничиться выборочным обследованием 
наиболее типичных поселений или других объектов. 

Собирая материалы по отдельным хозяйствам, предприятиям и 
населенным пунктам, исследователь встретится с новыми для него 
вопросами, которые требуют уточнения в районных организациях. 
Поэтому, закончив обследование в районе, исследователь должен 
вернуться в районный центр» чтобы увязать полученные материалы, а 
также проверить свои выводы. В ряде случаев за консультацией 
приходится обращаться и в областные организации. 
Географическое положение 
Главная задача в анализе экономико-географического положения 

заключается в том, чтобы определить его место в территориальном 
разделении труда, оценить какие из сторон экономико-географического 
положения играют наиболее активную роль в формировании 
экономических функций района и темпах его развития. Поскольку 
экономико-географическое положение есть категория историческая, то 
необходимо рассматривать его изменение и оценивать влияние этих 
изменений на весь процесс развития района. Необходимо также указать 
в какой физико-географической зоне он находится; какое влияние на 
развитие района оказывает рельеф местности, на размещение 
предприятий и населенных пунктов. Положение района по отношению 
к гидрографической сети (озера, моря, реки). Транспортное положение 
по отношению к рекам, железной или автомобильной дороге. 
Границы района 
Обосновать границы района, его соседство с другими районами. 

Показать, почему вы выделили эту территорию в качестве объекта 
исследования. Представляет ли собой район в существующих границах 
единое экономическое целое или в нем механически соединены 
различные, не связанные друг с другом территории. Сделайте вывод из 
полученных материалов. 
Природные условия и их оценка 
Приступая к сбору материала по этому разделу, необходимо четко 

уяснить себе, какие задачи стоят перед экономической географией в 
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изучении природных условий. Основная цель – дать экономическую 
оценку природной среды. 

Надо определить, какое влияние оказывает природная среда на 
развитие хозяйства, какие типы и формы хозяйства создаются в данных 
географических условиях, какое влияние может оказать человек на 
природную среду и в каком направлении он должен ее преобразовывать 
для того, чтобы создать наиболее благоприятные условия для развития 
хозяйства. Одна из главных задач экономико-географа в оценке 
природной среды заключается в том, чтобы определить, как и в каком 
направлении должна использоваться природная среда человеком, какие 
отрасли хозяйства наиболее приемлемы в данных природных условиях. 

Экономико-географ, как правило, не проводит самостоятельных 
физико-географических исследований, он пользуется данными 
исследований физико-географов и специалистов по смежным с 
физической географией дисциплинам: климатологов, геоморфологов, 
почвоведов, геоботаников, геологов. Собирая эти материалы, 
экономико-географ не должен механически переносить в свою работу 
все полученные им данные. При характеристике природной среды 
следует отбирать только те материалы, которые показывают связь 
природы с хозяйством и жизнью населения. Здесь необходимо 
охарактеризовать только те элементы природной среды и те 
закономерности ее развития, которые органически связаны с 
дальнейшим развитием, без которых нельзя объяснить некоторые 
особенности развития в прошлом, настоящем и будущем. 
Историко-географический очерк 
Собирая материалы для этого раздела, студент должен заранее 

знать, какая цель стоит перед историко-географическим очерком 
района. Н. Н. Баранский следующим образом определяет задачи 
историко-географического очерка страны, района в экономико-
географическом исследовании. 

Историко-географический очерк не должен заменять собой 
историю, изучающую процессы общественного развития. Он «не 
может и не должен брать на себя задачу проследить весь процесс 
хозяйственной истории района» ... цель его,» объяснить, как 
исторически сформировался современный комплекс района с его 
основной специализацией». 

Для того, чтобы объяснить исторические причины, обусловившие 
современную специализацию производственного комплекса и 
размещение промышленности, сельского хозяйства, транспорта, 
возникновение населенных пунктов и т. д., необходимо раскрыть 
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особенности экономической географии района на определенных этапах 
его развития, чтобы получить ясность по этим вопросам. Студент 
должен ознакомиться с имеющейся исторической литературой 
(особенно с местными изданиями) и затем собрать недостающие 
первичные материалы, касающиеся непосредственно района 
исследования. Материалы можно получить в местном краеведческом 
музее, в администрации района, библиотеках, в архивах. 
Население 
Для экономико-географической характеристики этого раздела 

исследователь должен собрать статистические и другие материалы по 
общей численности населения. Динамику населения по переписям 
1926, 1939, 1959, 1970, 1979, 1989, 2002, 2010, 2020-2021 гг. и текущей 
статистики за последние годы. Получить сведения о соотношении 
данных городских и сельских жителей, соотношении мужчин и 
женщин, о половозрастной структуре населения, его национальном 
составе. Выяснить темпы роста численности населения, источники 
формирования (естественный и механический прирост), откуда 
прибывает население, территориальные различия в динамике роста и 
характере размещения населения. Численность трудоспособного 
населения, его профессиональный и образовательный уровень, 
занятость в отраслях хозяйства, в том числе мужчин и женщин, 
причины роста безработицы и пути ее ликвидации. Изучить 
территориальную организацию населенных пунктов, определить их 
функционально-производственную типологию, характер 
формирования систем расселения (иерархические ступени и уровни 
сформированности систем расселения). 
Общая характеристика хозяйства района 
Структура хозяйства. Выясняется специализация хозяйства района 

у работников администрации района и других органах управления. В 
беседе с работниками района необходимо выяснить, какое направление 
имеет хозяйство района (промышленность, сельское хозяйство, 
промыслово-охотничье и т. п.). Какие причины определили данную 
специализацию (близость источников сырья или рынков сбыта, 
наличие рабочей силы и т. д.). Таким путем вы установите обще черты 
специализации. Но полную ясность можно получить только при 
углубленном изучении района. Производственную специализацию 
района можно установить на основе следующих данных. 

1. Соотношение валовой продукции сельского хозяйства и 
промышленности в ценностном выражении. 
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2. Соотношение товарной продукции сельского хозяйства и 
промышленности в ценностном выражении. 

3. Структура населения, занятого в отраслях хозяйства. 
4. Структура отраслей промышленности и сельского хозяйства по 

валовой и товарной продукции, по численности занятых. 
Необходимо выяснить какое место занимает район в хозяйстве 

области, края, экономического района по объему производимой 
продукции, уровню развития отраслей хозяйства, численности 
населения и др. 

Часто в работах в разделе «Промышленность района» дается 
подробный перечень промышленных предприятий района, 
номенклатура продукции, технология производства, перечень 
оборудования. Все эти данные, безусловно, надо знать экономико-
географу, изучающему предприятие, но следует иметь в виду, что они 
не являются целью экономико-географического описания, а служат 
лишь материалом для анализа. 

Задачи заключаются в том, чтобы: 
а) показать предпосылки возникновения и развития 

промышленности в районе (наличие сырья, топлива, энергетической 
базы, транспортных средств, рабочей силы); 

б) установить особенности размещения отдельных предприятий 
промышленности, сделать вывод о рациональности существующего 
размещения; 

в) проанализировать производственные внутрирайонные и 
межрайонные связи между отраслями промышленности по сырью, 
топливу, энергии, по сбыту продукции и т. п. Сделать вывод, выявить 
недостающие звенья для комплексного развития; 

г) наметить и обосновать перспективы развития промышленности. 
Материалы, характеризующие состояние промышленности, можно 

получить в промышленном отделе администрации района, органах 
статистического учета и непосредственно на предприятиях из годовых 
отчетов. 

Промышленное предприятие может изучаться как часть 
индустриального комплекса и как самостоятельный объект. Программа 
изучения промышленного предприятия, комбинатов позволяет не 
только ставить и разрешать проблемы развития и размещения группы 
взаимосвязанных предприятий, но и делать общие выводы о некоторых 
особенностях географии данной отрасли промышленности, в масштабе 
крупного экономического района и даже страны. 
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Задачи экономико-географического изучения промышленного 
предприятия как части комплекса и как самостоятельного объекта 
имеют много общего и сводятся к следующему: 

1. Выяснение предпосылок возникновения предприятия и оценка 
факторов, обеспечивающих его работу в настоящее время (сырье, 
топливо, рабочая сила, район сбыта продукции). 

2. Определение места предприятия в хозяйстве района-узла. 
3. Анализ и экономическая оценка производственных связей с 

окружающей средой. 
Изучать промышленное предприятие рекомендуется по 

следующему плану. Полное название и подчиненность предприятия. 
Местонахождение, ближайшие железные и шоссейные дороги, водные 
пути, расстояние до железнодорожной станции, пристаней, портов. 
Время и причины возникновения предприятия в данном месте: 
сохраняются ли факты, вызвавшие возникновение предприятия. 
Состав предприятия, важнейшие цеха и отделы, их назначение и 
производственная мощность. Начертите схему связей цехов и отделов 
по технологическому процессу. В какой мере специализировано 
производство и отдельные цеха. Большой интерес представляет также 
подсчет потерь, которые имеет предприятие, его влияние на 
экологическое состояние окружающей среды и на здоровье населения 
и т. д. 
Сельское хозяйство 
Экономико-географическое изучение сельского хозяйства призвано 

выявить естественные и экономические предпосылки его развития; 
оценить комплекс природных и экономических условий, оказывающих 
влияние на характер использования земельных угодий и организацию 
территории, на специализацию сельского хозяйства и экономическую 
эффективность. Тематика географических исследований сельского 
хозяйства включает в себя такие проблемы, как использование земель 
и их качественная оценка, принципы размещения отдельных отраслей, 
сельскохозяйственное районирование и обоснование специализации 
района, экономико-географическая характеристика сельского 
хозяйства района. 

Теоретические и практические задачи в этой области разработаны 
А. Н. Ракитниковым. Взгляды А. Н. Ракитникова по изучению 
географии сельского хозяйства не устарели до сих пор. 

В данном пособии мы даем разработку одной темы, методику 
комплексного изучения сельского хозяйства района, которая 
охватывает весь круг проблем, перечисленных выше. 
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Сбор материалов должен вестись в двух направлениях:1) сбор и 
анализ статистических сведений в районном центре для установления 
общих закономерностей размещения сельского хозяйства и 
определения его специализации; 2) обследование отдельных хозяйств 
и обработка собранных материалов. 

Исходным материалом являются годовые отчеты 
сельскохозяйственных предприятий всех форм собственности, где 
дается всесторонняя экономическая характеристика их деятельности. 
Без использования этих материалов невозможно сделать точные и 
научно обоснованные выводы об особенностях сельского хозяйства 
района, о его разнообразии и различиях от места к месту. Но при 
изучении сельского хозяйства нельзя ограничиваться сбором только 
статистических данных. Нужно еще детальное личное знакомство с 
территорией и хозяйством всех предприятий. При исследовании 
хозяйств, ферм и т. д., необходимо стремиться не столько к сбору 
статистических данных, сколько к выявлению качественных 
особенностей сельскохозяйственного производства в каждом хозяйстве 
(включая личные приусадебные хозяйства), к изучению методов 
использования их природной среды и конкретных форм, в которых 
организуется его хозяйство. 

Первым этапом в изучении сельского хозяйства района является 
сбор и обработка первичных статистических данных и их 
картографирование. Наиболее доступным и наглядным методом 
картографирования различных показателей по сельскому хозяйству 
района является метод картограмм. Принцип составления картограмм 
изложен в учебнике А. И. Преображенского. 

Сбор материалов и их анализ целесообразно начинать с изучения 
сельскохозяйственных угодий района. 
Сельскохозяйственные угодья и их оценка 
Материалы о размерах, структуре сельскохозяйственных угодий и 

их размещению можно получить в отделе землеустройства районной 
администрации. Кроме того, данные о составе угодий имеются в 
годовых отчетах сельскохозяйственных предприятий. Эти данные 
необходимо вписать в таблицу, характеризующую структуру 
сельскохозяйственных угодий всех предприятий, в т. ч. по району в 
целом. Когда таблица будет заполнена, необходимо приступить к 
составлению картограмм: а) распаханность территории – процент 
пашни к общей площади хозяйств, района; б) размещение выгонов и 
пастбищ (процент к общей площади хозяйства); в) размещение 
сенокосов; г) размещение неудобных земель; д) размещение лесов. 
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Использование земель 
Характеристика состава и размещения угодий должна быть 

дополнена исследованиями о том, как они используются в хозяйстве 
района. Эти материалы важны для качественной оценки земель и 
рационально ли они используются. Все полученные в хозяйствах 
сведения необходимо нанести на план землеустройства района, 
получив таким образом схематическую карту «Основные виды 
использования земель». 
Структура сельскохозяйственного производства. 
Направление сельского хозяйства района определяется структурой 

или соотношением важнейших отраслей сельского хозяйства - 
растениеводства и животноводства. Для определения структуры 
отраслей сельского хозяйства необходимо использовать несколько 
показателей, все они имеются в годовых отчетах хозяйств. Такими 
показателями служат: а) соотношение валовой продукции 
растениеводства и животноводства в заготовительных ценах; б) чистый 
доход от различных отраслей сельского хозяйства, складывающийся из 
разницы между стоимостью валовой продукции и объемом затрат на ее 
производство; в) затраты труда в различных отраслях сельского 
хозяйства (сводный годовой отчет по району); г) структура товарной 
продукции растениеводства и животноводства. 

Далее подробно дается характеристика растениеводства, 
животноводства, кормовая база животноводства, продуктивность скота 
и товарная продукция животноводства. Определяется, какие виды 
растениеводства и животноводства дают наибольшее или наименьшее 
абсолютное и относительное количество товарной продукции. Какие 
доходы имеют сельскохозяйственные предприятия района от продажи 
зерна, овощей, картофеля, садоводства, от продажи скота и сколько его 
продается (по годовым отчетам). 
Затраты труда и использование рабочей силы 
Необходимо получить данные о наличии работающих в 

сельскохозяйственных предприятиях (трудоспособное население, 
подростки, пенсионеры). Достаточно ли рабочей силы для выполнения 
задач, стоящих перед хозяйствами. Определить нагрузку на одного 
работающего (количество пашни на одного трудоспособного). Выявить 
напряженные для сельскохозяйственных работ месяцы (июнь, июль, 
август, сентябрь, октябрь). Составить таблицы потребности рабочих по 
месяцам, в том числе в растениеводстве, в животноводстве, 
строительстве и других работах. Успешное развитие сельского 
хозяйства любого района в значительной степени зависит от 
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повышения производительности труда за счет механизации 
производственных процессов. Производительность труда определяется 
количеством рабочего времени, затраченного на единицу продукции, 
или количеством продукции, выработанным в единицу времени. 
Показатели, характеризующие производительность труда в хозяйствах, 
можно получить в управлении сельского хозяйства или в районной 
администрации. Воспользовавшись ими, выделите хозяйства, 
отличающиеся наибольшей или наименьшей производительностью 
труда по видам сельскохозяйственного производства. 
Механизация и электрификация сельского хозяйства. 
Необходимо выяснить, какова обеспеченность сельского хозяйства 

района машинами, каких машин не хватает. Степень механизации 
сельскохозяйственного производства. Составьте картограмму 
«Степень механизации сельскохозяйственных работ. Перечислите 
важнейшие сельскохозяйственные машины, используемые в районе. 
Какие виды сельскохозяйственных работ в растениеводстве и 
животноводстве выполняются машинами и какие вручную (данные из 
годовых отчетов годовых отчетов сельскохозяйственных предприятий). 

Какие источники электроэнергии используются в сельском 
хозяйстве района: энергетические системы или местные тепловые, 
гидростанции, их местонахождение, мощность и количество 
вырабатываемой ими энергии. На какие виды сельскохозяйственных 
работ расходуется электроэнергия - молотьба, подача воды на поля и т. 
п. (годовые отчеты хозяйств). 

Желательно выяснить, какие сельскохозяйственные культуры слабо 
внедряются из-за отсутствия рабочей силы в районе, слабой 
механизации, электрификации сельского хозяйства. Что нужно сделать 
для устранения этого недостатка? 
Сельскохозяйственные районы (предприятия) 
Общая характеристика географии сельского хозяйства района будет 

неполной, если на основе анализа всех рассматриваемых материалов 
не сделать выводов об особенностях географии сельского хозяйства в 
отдельных частях района (по хозяйствам). Эти различия будут 
обнаруживаться в размещении сельскохозяйственных угодий, в 
структуре посевных площадей и урожайности культур, в затратах труда 
на отдельные отрасли в различных доходах с 1 га, доходах от 
животноводческой продукции. Поэтому выделение 
сельскохозяйственных микрорайонов имеет большое практическое 
значение. Характеризуя условия и особенности сельскохозяйственного 
производства в каждом из них, экономико-географ может дать ценный 
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материал для планирования и управления сельскохозяйственного 
производства. 

Обоснованное разделение территории района на 
сельскохозяйственные подрайоны с учетом их особенностей позволяет 
наметить для каждого микрорайона сумму мероприятий для 
регионального использования местных условий. 

Выделение сельскохозяйственных микрорайонов представляет 
большую трудность, так как методика сельскохозяйственного 
районирования сложна. Приемлемая методика сводится к следующему. 

На карте района выделяются территории, характеризующиеся 
сходством: а) структура сельскохозяйственных угодий; б) структура 
отраслей сельского хозяйства, соотношение животноводства и 
растениеводства (по доходам, затратам труда, соотношение валовой и 
товарной продукции); в) структура посевных площадей; г) количества 
га пашни, приходящихся на одного работающего; д) количества голов 
продуктивного скота; е) направления животноводства и его товарной 
продукции; ж) удельный вес товарной продукции сельского хозяйства 
в валовой продукции хозяйства. 

Сочетание всех этих показателей определяет производственное 
направление или производственный тип сельского хозяйства. 
Производственные связи района и транспорт 
Степень развития производственных связей между отдельными 

отраслями хозяйства, сложившимися на определенной территории, 
характеризует уровень ее экономического развития. Чем полнее и 
всесторонне развито хозяйство, тем шире и разнообразнее будут связи 
между отдельными отраслями и районами. Характер этих связей может 
быть различным, начиная с простейших экономических связей по 
линии торговли и обмена, кончая сложными производственными 
связями между отдельными промышленными и 
сельскохозяйственными предприятиями. Одна из главных задач 
экономико-географического изучения района заключается в том, чтобы 
проследить эти связи и наметить пути их дальнейшего расширения и 
развития. 

Очень важно установить экономические связи между сельским 
хозяйством и промышленностью в следующих направлениях. 
Определить, какие виды сельскохозяйственной продукции 
используются как сырье в промышленности района и на каких 
предприятиях, каков удельный вес этой продукции района, каковы 
возможности для расширения промышленности на базе местного 
сырья. Какие промышленные предприятия района снабжают сельское 
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хозяйство электроэнергией, удобрениями, машинами, запасными 
частями, строительными материалами и т. п. Каковы перспективы 
расширения связей между промышленностью и сельским хозяйством. 
Виды транспорта 
Исследователю необходимо, прежде всего, выяснить какие виды 

транспорта имеются в районе и ознакомиться с их работой. 
Железнодорожный транспорт. Выяснить, какие железные дороги 

проходят по территории района, их протяженность. С какими районами 
и крупными промышленными центрами соединяет исследуемый 
район. Какие пункты обслуживаются данной дорогой. Перечислить 
железнодорожные станции, расположенные внутри района. 
Ознакомиться с работой каждой станции, узнать какие грузы, их 
объемы, по видам (сельскохозяйственные, лесные, строительные 
материалы и т. п.) принимает и отправляет станция за год, откуда ввозят 
и куда вывозят различные виды грузов. Выяснить также 
пассажиропотоки, их направление, объемы. 

Водный транспорт. Какие судоходные водные пути проходят по 
территории района, их протяженность. С какими районами, крупными 
городами, железнодорожными станциями водный путь соединяет 
данный район. Каковы условия судоходства, продолжительность и 
сроки навигации. Какие грузы перевозятся водным путем. Какие 
водные пристани существуют в районе и есть ли необходимость 
создания новых пристаней для улучшения транспортной связи 
отдельных населенных пунктов района. 

Автодорожный транспорт. Собрать материалы, характеризующие 
состояние и работу автомобильного транспорта. Данные можно 
получить в районном дорожном отделе или в администрации района. 
Собрать данные о грузовых и пассажирских перевозках по районам. 
Материалы перспективных экономических изысканий - расчеты по 
грузообороту и грузонапряженности дорог и отдельных участков, а 
также по интенсивности движения. Проанализировать работу каждого 
вида транспорта и сделать соответствующие выводы. 
Внутренние различия в хозяйстве района 
Как в пределах крупного, так и в рамках низового района всегда 

выделяются отдельные территориальные части, отличные друг от 
друга по направлению хозяйственного развития, заселенности и 
транспортной освоенности. Выявление различий в хозяйственном 
развитии отдельных частей района и причин, их обусловливающих, 
является одним из завершающих этапов работы по составлению 
экономико-географической характеристики района. При выделении 
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отдельных частей района или микрорайонов должны учитываться 
признаки и критерии, определяющие особенности каждого из них. 

Такими признаками являются: 1) географическое положение 
микрорайона; 2) структура и направление хозяйства; 3) физико-
географические условия и природные ресурсы; 4) численный, 
профессиональный и национальный состав населения, характер 
населенных пунктов; 5) производственные связи и транспорт 
микрорайона; в) перспективы развития. 
Перспективы развития района 
Этот раздел является заключительным в экономико-географической 

характеристике района. В нем должны быть обобщены и обоснованы 
конкретные задания плана развития района, а также предположения 
различных специалистов, организаций и самого автора о перспективе 
района. 

Приступая к разработке перспектив развития хозяйства района, 
надо прежде всего ознакомиться со всеми официальными материалами, 
имеющимися по этому вопросу в районной администрации и других ее 
отделах. Официальные материалы должны быть обязательно 
дополнены выводами самого автора, которые сложились у него в 
процессе изучения района. Излагая и систематизируя все предложения, 
автор может столкнуться с различными, иногда противоположными 
вариантами, исходящими от разных организаций или лиц. Например, 
выдвинуты два варианта постройки автодороги - северной и южной. 
Для одних организаций выгоден северный, для других южный вариант. 
Могут быть и другие варианты строительства промышленных объектов 
на территории района, например – завод минеральных удобрений. В 
данном случае необходимо не только изложить существующие точки 
зрения, но и высказать свое отношение к обоим вариантам, определить 
и обосновать, какой из них наиболее целесообразен как для данного 
района, так и для смежных районов, области и страны в целом. 
  



30 
 

ГЛАВА 3. ИССЛЕДОВАНИЕ ОТРАСЛЕВОЙ СТРУКТУРЫ 
ПРОМЫШЛЕННОСТИ РЕГИОНА 

 
Под отраслевой структурой промышленности понимается состав 

отраслей или комплексов, входящих в промышленность, и их доля в 
общем объеме промышленного производства. Отраслевая структура 
промышленности все время находится в движении. 

Отраслевая структура промышленности определяется следующими 
показателями: 

1. Удельный вес отрасли в общем объеме производства продукции. 
Является основным показателем, позволяющим более объективно 
судить не только о соотношении отраслей, но и об их взаимосвязях, 
динамике отраслевой структуры промышленности. 

2.  Численность занятых в отрасли. Определяя отраслевую 
структуру промышленности по показателю численности занятых, 
следует учитывать особенности характеризующию действительную 
долю отраслей в общепромышленном производстве: удельный вес 
более трудоемких отраслей будет завышен, и, наоборот, доля отраслей 
с высоким уровнем механизации и автоматизации окажется 
заниженной. 

3.  Стоимость основных производственных фондов 
промышленности. Отраслевая структура, исчисленная с помощью 
показателя стоимости основных фондов, главным образом отражает 
производственно-технический уровень отраслей промышленности. 

В отраслевой структуре промышленности отражается уровень 
индустриального развития страны, региона и ее экономической 
самостоятельности, степень технической оснащенности 
промышленности и роль этой отрасли в экономике в целом. О 
прогрессивности структуры промышленности судят как по составу и 
удельному весу отраслей, входящих в промышленность, так и по тому, 
насколько совершенная внутриотраслевая структура той или иной 
отрасли промышленности. 

Методы определения отраслей специализации региона. 
Важное место в системе региональных отношений занимают 

вопросы выявления отраслей сложившейся специализации региона и 
обоснования направления его эффективной специализации. Для 
определения отраслей специализации региона должна быть 
использована система теоретически обоснованных показателей, тесно 
взаимосвязанных с другими показателями территориального 
разделения труда. Так как в основе рыночной специализации региона 
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лежит территориальное разделение общественного труда, то и 
определение специализированных отраслей должно быть основано на 
выявлении участия региона в общественном разделении труда. 

Для количественного определения уровня специализации регионов 
используется ряд показателей. 
Коэффициент локализации (сосредоточения) отрасли на территории 

региона. Коэффициент (Kл) рассчитывается на основе сопоставления 
отраслевой структуры хозяйства региона с аналогичной структурой 
хозяйства страны в целом. Коэффициент локализации представляет 
собой отношение удельного веса (доли) данной отрасли в хозяйстве 
региона к удельному весу этой отрасли в хозяйстве страны. Расчеты 
производятся по валовой товарной продукции, основным 
производственным фондам, численности промышленно-
производственного персонала: 

Кл=(Ор/Хр)х100% / Ос/Хс х100% 
где, Ор – удельный вес отрасли в хозяйстве региона; Хр – хозяйство 

региона; Ос – отрасль страны; Хс – хозяйство страны. 
Коэффициент локализации показывает степень 

сконцентрированности данной отрасли в регионе. Если коэффициент 
больше единицы, то предполагается считать данную отрасль отраслью 
специализации. 

Индекс уровня специализации. Индекс (Ис) представляет собой 
отношение удельного веса отрасли региона в объеме выпуска 
продукции отрасли страны к удельному весу хозяйства региона в 
хозяйстве страны. Индекс уровня специализации имеет то же 
содержание, что и коэффициент локализации, но вычисляется другим 
способом: 

Ис=Ор/Ос х 100% / Хр/Хс х 100% 
Если индекс больше единицы, то отрасль считается отраслью 

специализации региона. 
Коэффициент уровня развития отрасли в регионе. Коэффициент 

(Kу) представляет собой отношение объема произведенной продукции 
отрасли в регионе к объему ее потребления в данном регионе: 

Ку = Ор/Пр 
где Пр – объем потребления произведенной продукции отрасли в 

данном регионе. 
Если коэффициент больше единицы, т. е. в данном регионе 

производится продукции больше, чем необходимо для местного 
потребления, то отрасль считается отраслью специализации. 
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Коэффициент межрайонной товарности (Kмт) рассчитывается 
как отношение объема вывозимой продукции отрасли региона к объему 
ее производства в регионе: 

Кмт = Вр/Ор, 
где Вр – объем вывозимой продукции отрасли региона. 
Если коэффициент больше 0,5, т. е. из региона вывозится более 

половины производимой продукции данной отрасли, то отрасль 
считается отраслью специализации. 

Коэффициент душевого производства. Этот коэффициент (Kд) 
рассчитывается как отношение удельного веса данной отрасли региона 
в соответствующей отрасли хозяйства страны к удельному весу 
населения региона в населении страны: 

Кд = Ор/Ос х 100% / Нр/Нс х 100%, 
где Нр – численность населения региона; 
Нс – численность населения страны. 
Если коэффициент больше единицы, т. е. производство на душу 

населения продукции данной отрасли в регионе больше, чем по стране, 
то отрасль считается отраслью специализации. 

Если расчетные отраслевые коэффициенты локализации, уровня 
развития и душевого производства больше единицы и продукция 
данных отраслей в значительном объеме вывозится в другие регионы, 
то данные отрасли выступают как отрасли рыночной специализации 
региона. 

Эффективность производства. Одним из главных критериев 
размещения отраслей на определенной территории является показатель 
их экономической эффективности. Эффективность производства есть 
результат конкретного производственного процесса в сравнении с 
затратами на достижение указанного результата, или отношение 
объема производства к затратам: 

Э = Vпроизв/З 
где Э – эффективность; Vпроизв – объем производства; З – затраты. 
Объем производства (Vпроизв) может быть представлен двояко: 

либо как общий результат производственного процесса (валовой 
продукт), либо как та его часть, которая выражает вновь созданную 
стоимость, где в числителе стоит разница между всей продукцией и 
затратами: 

Э = (Vпроизв – З)/З 
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ГЛАВА 4. ЭКОНОМИКО-ГЕОГРАФИЧЕСКОЕ ИЗУЧЕНИЕ 
СФЕРЫ ОБСЛУЖИВАНИЯ 

 
4.1. Сфера обслуживания населения и ее состав 
Человек, живя в обществе, в условиях растущего разделения труда 

и его специализации, постоянного возрастания потребностей, во все 
большей мере нуждается, наряду с различными предметами 
потребления, также и в разнообразных услугах, предоставляемым ему 
обществом – за плату или «бесплатно» из общественных фондов 
потребления, создаваемых за счет национального дохода и 
распределяемых государством. 

Прежде, чем приступить к изучению вопросов сферы 
обслуживания, исследователю необходимо уточнить понятие, что такое 
«услуги». Один из основоположников географии сферы услуг, как 
отдельной отрасли экономической и социальной географии 
Покшишевский В. В., даёт следующее определение: «Услуги – это 
труд, направленный непосредственно на удовлетворение потребностей 
определенной личности (клиента, потребителя)».1 Данное определение 
имеет несколько узкую трактовку, исключая взаимодействие 
юридических лиц в процессе получения и перераспределения услуг. 

Экономист Ф. Котлер2, определяет услугу как «любое мероприятие 
или выгоду, которые одна сторона может предложить другой, и которые 
в основном неосязаемы и не приводят к завладению чем-либо», 
подчеркивая важнейшие свойства услуг. 

Определение, отражающее процесс обслуживания представлено в 
трудах К. Гренрооса3 (С. Gronroos). В его понимании «Услуга – 
процесс, включающий серию (или несколько) неосязаемых действий, 
которые по необходимости происходят при взаимодействии между 
покупателями и обслуживающим персоналом, физическими 
ресурсами, системами предприятия-поставщика услуг». 

А. И. Алексеев, С. А. Ковалев, А. А. Ткаченко считают, что 
«услуги» – «Это труд, направленный непосредственно на 
удовлетворение потребностей определенной личности – 
индивидуального заказчика, клиента, потребителя данной услуги» [1]. 
Услуга может выступать в «чистом виде» (прием у врача, юриста; 
услуги библиотекаря, продавца, официанта и т. д.) или же в ««вещной 
                                                 

1Покшишевский, В.В. Население и география : Теорет. 
очерки / В.В. Покшишевский . – М.: Мысль, 1978. – 317 с. 

2Котлер Ф. Основы маркетинга / Пер. с англ. — М.: Ростинтэр, 1996. — 704 с. 
3Gronroos C. Service management and marketing. — West Sussex, 2000. 
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форме (изготовление по заказу предметов одежды, обуви, мебели или 
ремонт предметов, а также различной бытовой техники). 

Сфера обслуживания образует часть непроизводственной сферы 
народного хозяйства. В совокупности сфера обслуживания должна 
обеспечить весь комплекс или набор услуг» необходимых для 
удовлетворения жизненных потребностей человека. Совокупность 
учреждений и предприятий сферы обслуживания иногда называют 
социальной инфраструктурой общества. Под инфраструктурой обычно 
понимают н сочетание действующих сооружений, зданий, сетей и 
систем, прямо не относящихся к производству материальных благ, но 
необходимых для самого процесса производства (производственная 
инфраструктура – транспорт, связь, сети энергоснабжения, 
водоснабжения и т. п.) и для обеспечения повседневной жизни 
населения (социальная инфраструктура – предприятия 
здравоохранения, просвещения, культуры, бытового обслуживания). 

Среди отечественных ученых нет полного единства взглядов в 
отношении сферы обслуживания населения, поэтому в специальной 
литературе можно найти несколько различающиеся перечни отраслей 
или видов услуг, образующих в целом эту сферу. Разногласия 
существуют между экономию-географами и экономистами, 
социологами и др. Однако, экономико-географы в качестве рабочей 
модели структуры сферы обслуживания населения включают в сферу 
изучения: 1) жилищное и коммунальное обслуживание; 2) розничную 
торговлю; 3) общественное питание; 4) бытовое обслуживание; 
5) общее образование и воспитание детей и подростков; 6) детские 
дошкольные учреждения; 7) медицинское обслуживание; 
8) рекреационное обслуживание; 9) обслуживание культурных 
потребителей; 10) кредитно-страховое обслуживание; 11) охрану 
имущества и прав граждан; 12) услуги связи (в части обслуживания 
населения); 13) пассажирский транспорт. 

Сложное и многообразное хозяйство сферы обслуживания 
принадлежит очень многим министерствам и ведомствам, а также 
разным отделам администраций (областным, городским, районным), 
различным по специализации фирмам, кампаниям, отдельным 
владельцам. Поэтому перед исследователями стоит сложная задача – 
собрать все необходимые данные о работе субъектов сферы 
обслуживания. 
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4.2. Место сферы обслуживания в жизни общества и 
хозяйственном комплексе 

Общественные услуги нужны людям на протяжении всей их жизни 
и даже после нее (от родильного дома до кладбища). Все, что человек 
потребляет, проходит через сферу обслуживания. Потребляемые 
материальные блага мы получаем с помощью торговли и 
общественного питания, духовные блага - либо непосредственно от 
учреждений сферы обслуживания (посещение театров, библиотек, 
музеев и т. д.), либо непосредственно через торговлю, или же 
выписывая газеты и журналы. Кроме того, есть немало услуг, которые 
трудно отнести к материальным или духовным благам, они 
«создаются» в недрах самой сферы обслуживания: медицинское 
обслуживание, парикмахерские, бани, сберкассы и многое другое. 

Сферу обслуживания можно рассматривать как систему, 
объединяемую общностью функции: обеспечение всего комплекса 
услуг, необходимых для жизнедеятельности и развития населения. 
Каждое из звеньев этой системы дополняет друг друга. Социальное 
значение сферы обслуживания определяется прежде всего тем, что она 
обеспечивает жизнедеятельность и развитие населения, повышение 
уровня его жизни, способствует гармоничному развитию личности. 

Большое значение для решений этих задач имеет то, что с уровнем 
общественного обслуживания тесно связан бюджет времени 
населения. Такие отрасли, как торговля, общественное питание, 
бытовые услуги, пассажирский транспорт, позволяют при их хорошей 
работе существенно сокращать время, затрачиваемое людьми на 
бытовые нужды и соответственно увеличивать Фонд их свободного 
времени. 

Экономическое значение сферы обслуживания, определяется тем, 
что без ее услуг невозможны существование и производительный труд 
работников любой отрасли материального производства. Они 
непосредственно участвуют в воспроизводстве рабочей силы и всего 
населения. 

Уровень развития услуг, полнота их набора, их доступность и 
качество непосредственно влияют на производительность труда всех 
занятых в материальном производстве, т. е. создающих национальный 
доход и национальное богатство страны. 

Исходя из общепринятого разделения хозяйства на 
производственную и непроизводственную сферы и учитывая, что в 
сферу обслуживания входят как непроизводственные, так и некоторые 
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производственные отрасли, место сферы обслуживания в 
хозяйственном комплексе очень заметно. 

 
4.3. Географическое изучение сферы обслуживания 
Необходимость географического изучения сферы обслуживания 

наряду с другими отраслями экономики была осознана 
отечественными географами уже в середине 60-х годов (работы 
В. В. Покшишевского, Б. Б. Повитчанной, С. А. Ковалева и др.). Тогда 
и началась разработка методологических и методических вопросов 
такого изучения. 

Географические исследования сферы обслуживания населения 
разделяются; 1) на отраслевые (география отдельных отраслей этой 
сферы); 2) региональные комплексные; изучение сферы обслуживания 
в целом, в комплексе, для определенной территории, когда на первый 
план выступает оценка полноты этого комплекса. 

И отраслевые, и комплексные географические исследования сферы 
обслуживания подразделяются на следующие направления; изучение 
потребностей населения в услугах и фактического уровня 
обслуживания; изучение территориальной организации. Оба 
направления требуют оценки комплексных условий, влияющих на 
размеры потребностей в услугах, уровень обслуживания и его 
территориальную организацию. 

Определить место географии сферы обслуживания и ее предмет 
можно следующим образом; География сферы обслуживания, являясь 
особой отраслью социально-экономической географии, призвана 
изучать территориальные различия потребностей, а также проблемы 
территориальной организации сферы обслуживания – в целом и ее 
отраслей, в различных природных, социальных, экономических и 
демографических условиях, при различных формах расселения. 

 
4.4. Потребности в услугах и особенности их потребления. 

Понятие о потребностях 
Биологические потребности определяются характером обмена 

веществ, физиологическими процессами в организме и носят 
объективный характер. Что касается потребностей социальных 
субъекте, то большинство психологов считает, что потребность - 
единство объективного и субъективного. Существует нужда, а 
потребность – это ее субъективное выражение. Потребности можно 
разделить: 1) рациональные потребности в самосохранении и 
продолжении рода, в питании, одежде, жилище, сохранении здоровья; 
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2) потребности, связанные с качеством питания, одежды, жилища и 
т. д.; 3) социальные потребности (потребности в общении, включая 
дружбу, любовь; 4) интеллектуальные потребности (наслаждение от 
потребления продукции, от искусства и т. д.); б) интеллектуальные 
потребности активного характера (творческие) – в 
квалифицированном, творческом труде, самостоятельности, 
самовыражении. 
Факторы формирования потребностей. 
Потребности людей определенным образом связаны с 

возможностями их удовлетворения. Потребности людей зависят от 
многих факторов. Например, требования к характеру жилища зависят 
от климата территории. Климатические условия в значительной 
степени определяют и потребности населения в питании, организации 
отдыха и т. д. 

Важным фактором в потребностях населения является его 
структура, возрастно-половой состав, социально-профессиональный 
состав, этнический состав, движение населения, объем и структура 
доходов населения, характер расселения и транспортная освоенность 
территории, достигнутый уровень обслуживания населения. 
Методы определения потребностей в услугах 
Наиболее часто используют два метода определения потребностей 

нормативный и поведенческий. Нормативный метод предполагает 
определение объективных потребностей человека в пище, одежде, 
жилище и т. д. с учетом региональных особенностей. Поведенческий 
метод исходит из реального поведения населения, фактических 
требований, предъявляемых человеком к сфере услуг. 

В потреблении населением услуг существуют определенные 
«нормы потребления плановые нормы и «рациональные нормы». 

Одна из задач географии сферы обслуживания – районирование 
территории страны по уровню и характеру потребления населения. 
Особенности производства и потребления услуг 
Для географического изучения потребностей в услугах и 

территориальной организации сферы обслуживания важно иметь 
необходимое представление о существующих особенностях 
производства и потребления услуг. При изучении территориальной 
организации сферы обслуживания населения необходимо учитывать 
транспортную освоенность исследуемой территории, характер 
системы расселения и доступность услуг для населения. 
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Типы потребителей услуг 
Для планирования сферы обслуживания очень важно знать, какая 

часть населения реально пользуется той или иной услугой, а какая не 
пользуется. По фактическому потреблению потребителей можно 
классифицировать на следующие группы: 1) неразвитый потребитель 
(не потребляет и не нуждается); 2) потенциальный потребитель (не 
потребляет, но нуждается); 3) удовлетворенный потребитель 
(потребляет и не испытывает дополнительной нужда); 4) 
неудовлетворенный потребитель (потребляющий, но испытывающий 
дополнительную нужду в данной услуге). 

Для разных видов услуг соотношение между этими четырьмя 
типами потребителей весьма различны: например, доля 
«удовлетворенных потребителей может составлять более 50% для 
клуба и лишь 7% для химчистки, а доля «неразвитых» - соответственно 
9% и 90%. Возможен и другой критерий классификации 
потребителей – по наличию определенной услуги по месту жительства 
и фактическому потреблению, что позволяет выделить следующие 
группы: 1) не имеющие (учреждений сферы услуг по месту 
жительства) и не потребляющие (обделенные); 3) не имеющие на 
месте, но потребляющие (мобильные); 4) имеющие и потребляющие 
(локальные). В целом исследователю важно определить шкальные 
услуги (получаемые населением в населенном пункте), мобильные 
(получаемые населением услуги в других населенных пунктах, в 
районных центрах, больших городах). Мобильные услуги могут быть 
повседневные, недельные, разовые, редкие. 

 
4.5. Территориальная организация сферы обслуживания 
Основные понятия 
Сфера обслуживания перед населением предстает как совокупность 

учреждений обслуживания. Эта совокупность в пределах 
определенной территории образует сеть учреждений. Каждое 
учреждение имеет свою зону влияния (зона тяготения, зона 
обслуживания, ареал обслуживания). 

Учреждение обслуживания вместе со своей зоной влияния образует 
территориальную систему обслуживания. В состав этой системы 
входят все населенные пункты, где проживают постоянные 
потребители услуг данного учреждения и все расположенные в 
пределах его зоны влияния менее крупные учреждения данной отрасли 
обслуживания. 
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Следует иметь в виду, что территориальные системы обслуживания 
иерархичны в своем строении. Иерархичность или ступенчатость 
сферы обслуживания связана с тем, что для каждой услуги характерно 
минимальное количество жителей, необходимое для 
функционирования ее учреждений. Это создает определенную 
сложность в планировании и создании определенных услуг в 
населенных пунктах разной людности. Более крупные поселения 
отличаются большим разнообразием предоставляемых в них услуг и 
соответственно занимают более высокие места в территориальных 
системах обслуживания. 
Теория центральных мест 
Теоретическое обоснование ступенчатой организации сферы 

обслуживания дает широко известная теория центральных мест, 
созданная в 30-40 -х гг. нашего века немецкими учеными Вальтером 
Кристаллером (1893–1969) и Августом Лешем (1906–1945). 
Независимо друг от друга они пришли к очень близким 
пространственным построениям, отражающим территориальную 
организацию населения и хозяйства. 

Основная исходная посылка теории состоит в том. что 
территориальная организация обслуживания определяется условиями 
спроса и предложения (более подробно см. труды этих ученых). 
Центры обслуживания 
Большинство услуг обладают ярко выраженным свойством 

центральности – способностью притягивать население, проживающее 
за пределами населенного пункта, в котором предоставляется услуга. 
Образование и развитие центров обслуживания (ЦО) можно себе 
представить как последовательное наложение на территорию 
отраслевых сетей обслуживания. Чем больше элементов разных сетей 
собирается в одной точке, тем более развитый и крупный ЦО ей 
соответствует. 

Поэтому один из основных этапов исследования территориальной 
организации сферы обслуживания – изучение сформировавшихся на 
определенной территории ЦО. Необходим типологический подход 
выделения ЦО или групп ЦО, для которых характерны устойчивые 
(повторяющиеся) сочетания основных учреждений. 
Существует типология центров обслуживания (по 

А. А. Ткаченко)4. 

                                                 
4Алексеев А. И., Ковалев С. А., Ткаченко А. А. География сферы обслуживания: 

основные понятия и методы. Учеб. пособие. – Тверь, 1991. –117 с. 
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Низший уровень: мелкие деревни с 1–2 видами услуг. Более 
половины сельских населенных пунктов не имеют учреждений 
обслуживания и не являются ЦО. 

• Поселки в мелкоселенных и крупноселенных регионах 
(фельдшерско-акушерские пункты, неполная школа).  

• Центральная усадьба (ЦУ) (почти все основные массовые услуги, 
в т. ч. детский сад, почта, столовая, КПП). В ЦУ крупноселенных 
регионов – специализированные магазины, участковая больница, 
аптека, средняя школа. 

• «Кустовые» центры – крупные ЦУ, бывшие райцентры. Спектр 
услуг в центральных усадьбах, добавляются предприятия 
производственной инфраструктуры, сельскохозяйственной 
переработки. 

• Мелкие города и п. г. т. районного подчинения. Сеть более развита 
количественно, присутствует весь спектр не только необходимых 
услугу, но и дополнительных (спортивные и музыкальные школы, 
развитая сеть розничной торговли и т. п.) 

• Районные центры – основное звено обслуживания сельского 
населения, головные учреждения сферы услуг (к спектру основных и 
дополнительных услуг прибавляются такие объекты как кинотеатр, 
музей, парк культуры). 

• Межрайонные центры – наиболее развитые из райцентров 
(межрайонная больница, группа учреждений культуры), 
характеризуются развитием внутригородской сеть учреждений 
обслуживания. 

• Вторые города областей – «дублеры» (например, Череповец, 
Нижний Тагил, Рыбинск, Набережные Челны, Новокузнецк, Братск, 
Комсомольск-на-Амуре, Великие Луки) – как правило, развитая сеть 
всех учреждений обслуживания; особую роль могут играть здесь 
располагающиеся здесь крупные ВУЗы, театры. 

• Областные центры – характеризуются наличием крупных 
учреждений, обслуживающие весь регион, в том числе театры, музеи, 
ВУЗы, библиотеки и т. п. 

• Макрорегиональные центры – черты столичности, 
характеризуются большим числом специализированных и уникальных 
учреждений (Нижний Новгород, Екатеринбург, Новосибирск и др.) 

• Столицы: Москва и Санкт-Петербург. Наличествует весь спектр 
учреждений обслуживания. 

Территориальная организация обслуживания городских и сельских 
жителей. Размещение учреждений и предприятий сферы обслуживания 
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на территории городов и сельских населенных пунктов в значительной 
мере зависит от их величины, конфигурации и планировочных 
особенностей, плотности и равномерности застройки, размещения 
крупных предприятий (при которых обычно создаются столовые или 
комбинаты питания, клубы, медсанчасти, пункты бытовых услуг и т. д.) 
и сложившейся транспортной сети. Сеть обслуживания в населенных 
пунктах складывается исторически, постепенно, в процессе роста 
города, поселка городского типа, сельского населенного пункта и 
обычно во многих отношениях в сфере обслуживания накашивается 
диспропорция, нерациональные черты; она далека от оптимальной. 

Поэтому одной из главных задач при географическом изучении 
сферы обслуживания в городах и сельских поселениях становится 
выявление соотношения сложившейся сети учреждений обслуживания 
к размещению потребителей услуг, для ее постепенной оптимизации в 
ходе дальнейшего развития городов и сельских поселений. 

В городах выявляются соответствия сложившейся сети учреждений 
обслуживания размещению потребителей услуг для рационального 
развития города. Специалисты по планировке городов выделяют для 
рационального размещения основной сети обслуживания такие 
подразделения на территории города, как «жилые районы» и 
«микрорайоны, для которых необходим определенный набор 
учреждений и предприятий обслуживания. В крупнейших городах в 
каждом микрорайоне может проживать 12–20 тыс. жителей, а 3–5 таких 
микрорайонов образуют жилой район (округ) с населением 40–80 тыс. 
чел. В больших и средних городах принимается величина микрорайона 
в 6–12 тыс., жителей, а жилого района – 25–40 тыс. чел. В малых 
городах (до 50 тыс. жителей) выделяется только микрорайоны по  
4–6 тыс. чел. 

Территориальную организацию обслуживания населения в 
сельских районах можно условно свести к следующим трем группам: 

1. Полная ступенчатая схема складывается при наличии в районе 
средних и крупных центров услуг и развитой дорожной сети. Райцентр 
в таких условиях удовлетворяет в основном только эпизодические 
потребности. Периодические – концентрируются в центрах хозяйств 
сельских администраций и в межхозяйственных центрах. 
Повседневные – в бригадных селах, поселках отделений. 

2. Ограниченно-ступенчатая схема складывается в районах с 
разреженной сетью поселений, в которой отсутствует «среднее звено 
(сравнительно крупные поселения – местные центры). 
Межхозяйственных центров нет или мало; притягательная сила 
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райцентров в отношении обслуживания населения района выше, чем в 
первом типе, центры хозяйств в состоянии предоставить лишь 
ограниченный набор услуг. Для периферийных частей района 
приобретают значение передвижные средства обслуживания. 

3. Моноцентрическая схема. Характерна для районов наиболее 
разреженного расселения, особенно со значительной долей сезонно - 
обитаемых пунктов. Роль райцентра в представлении услуг наиболее 
велика. Сфера обслуживания района дополняется сильно развитой 
системой передвижных средств обслуживания, опирающихся на 
райцентр. Здесь складываются наименее благоприятные условия для 
обслуживания сельского населения, особенно удаленного от райцентра 
и магистральных дорог. 

 
4.6. Методы измерения уровня обслуживания 
Оценка развития сферы обслуживания может вестись с двух 

позиций: глазами самого населения (субъективная оценка). 
Субъективные и объективные оценки могут даже эволюционировать в 
разных направлениях. Их надо рассматривать совместно. 
Типы показателей уровня обслуживания. 
Существуют два подхода к измерению уровня обслуживания (УО) и 

соответственно две основные группы показателей УО. В зависимости 
от решаемой задачи в исследовании могут рассматриваться одна или 
несколько отраслей сферы обслуживания. В соответствии с этим 
различают два типа исследований и соответствующих им показателей 
УО; отраслевые, характеризующие одну отрасль, и комплексные, 
охватывающие некоторый набор отраслей. 
Учет территориального фактора. 
«Территориальность» показателей УО различается по полноте учета 

территориальной организации обслуживания. Можно выделить три 
класса показателей с нарастающей степенью территориальности. 

Показатели первой группы описывают обслуживание (отрасль, 
услугу) в пределах территориальной единицы в целом без учета его 
организации. Сюда относятся показатели обеспеченности, нагрузки и 
фактического охвата населения услугами, а также интегральные 
показатели, сконцентрированные на их основе. 

В географических исследованиях надо стремиться к возможно 
более полному и точному учету территориальной организации 
обслуживания. 
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Используя метод Мерлена, можно определить уровень развития 
услуг и их гармоничности. Выделяются два этапа:  

а) строится график зависимости числа занятых в отраслях 
обслуживания (N) от людности каждого города (P), расчет линии 
регрессии для определения усредненной зависимости, расчет средней 
(или теоретической) занятости в услугах для городов разной людности; 

б) Для каждого города рассчитывается отклонение фактической 
занятости (Ni) от средней (Nср): 

y =  Σ ( Ni - Nср ); x =  Σ | Ni - Nср | 
Показатель социально-культурного потенциала (СКП), отражает 

степень развития уникальных, высокостатусных функций 
(учреждений): 

а) культуры (театры, филармонии, концертные залы, музеи); 
б) высшего образования.  
Показатель СКП, отражает коэффициент уникальности. 
Коэффициент уникальности (Ку) = число учреждений в городе / 

число учреждений в стране. 
Сумма всех частных коэффициентов дает рейтинг города. Он 

зависит от людности. Исключения – крупные промышленные центры 
(Ку ниже) и небольшие столицы субъектов РФ или старые 
университетские города (Ку выше). 

Таким образом, следует учитывать, что при изучении 
территориальной организации обслуживания – рассматриваются 
учреждения обслуживания, связи между ними и связи между системой 
обслуживания и населением. В отдельную группу выделяют 
показатели для изучения отраслевых и территориальных пропорций: 
экономические, экономико-географические. 

В свою очередь экономические включают три группы показателей: 
структурно-воспроизводственные (отражают роль сферы 
обслуживания в расширенном воспроизводстве); технико-
экономические (характеризуют затраты ресурсов при 
функционировании учреждений сферы обслуживания и ее отдельных 
отраслей); структурные (показывают соотношения в развитии 
отдельных видов услуг, предоставляемых данной отраслью сферы 
обслуживания). 

Основные экономико-географические показатели при изучении 
территориальной организации сферы обслуживания представлены 
ниже. Показатели для измерения отраслевых пропорций в развитии 
сферы обслуживания региона. Необходимы для сравнения масштабов 
развития отдельных отраслей и видов услуг в исследуемых регионах с 
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масштабами российского уровня. При этом отраслевые пропорции 
характеризуются показателями удельного веса работников и стоимости 
основных фондов каждой отрасли и каждого вида услуг в сфере 
обслуживания.5 
Показатели для измерения интегральных территориальных 

пропорций в развитии сферы обслуживания. Следует различать 
интегральные территориальные пропорции по размеру 
предоставляемых услуг и по уровню развития сферы обслуживания. В 
первом случае такие пропорции рекомендуется измерять, применяя 
показатели стоимости основных фондов сферы обслуживания или 
численности занятых в ней. Они даются в расчете на 1000 жителей, а 
во втором случае – на 1000 занятых в экономике (чтобы учесть влияние 
региональных особенностей на потребности населения региона в 
услугах). Например, показатели для измерения отраслевых 
территориальных пропорций в развитии сферы обслуживания 
отражают территориальные различия в развитии отдельных отраслей: 
объем предоставляемых услуг (розничный товарооборот торговли и 
общественного питания, число врачебных посещений, число 
госпитализированных больных и т. д.); развитие сети учреждений 
(число предприятий) и их размеры (по торговой площади магазинов, 
числу посадочных мест в общественном питании и т. д.);  состояние 
существующей материально-технической базы (оснащенность 
современным оборудованием, степень износа зданий, соотношения 
между типовыми и приспособленными помещениями и т. д.);  наличие 
кадров и их квалификацию; удовлетворение потребностей населения в 
услугах и развитии сети учреждений; уровень использования 
существующей сети и т. д.  

 
4.7. Перспективы развития сферы обслуживания 
Этот раздел является заключительным при исследовании вопросов 

территориальной организации сферы обслуживания. При решении 
проблем развития сферы обслуживания необходимо учитывать 
перспективы развития и размещения производительных сил 
исследуемой территории, прогноз численности населения, его 
структуру и характер расселения. Комплексная оценка всех 

                                                 
5Семина И. А, Носонов А. М., Куликов Н.Д., Федотов Ю. Д, Фоломейкина 

Л. Н. Территориальная организация третичного сектора экономики: монография / Под 
ред. д.г.н. А. М. Носонова, к.г.н. И. А. Семиной. – Саранск: Изд-во Мордов. ун-та, 2017. – 
208 с. 
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предстоящих изменений позволит выработать объективные 
рекомендации о перспективах развития сферы обслуживания. 

На сегодняшний день среди наиболее актуальных направлений 
экономико-географических исследований сферы услуг выделяют: 
сравнительный анализ территориальных систем сферы обслуживания 
разных регионов, городов; анализ иерархии центров обслуживания в 
пределах конкретных регионов; формирование зон притяжения 
торговых центров; модели пространственного поведения потребителей 
и др.  
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ГЛАВА 5. ОСОБЕННОСТИ ИЗУЧЕНИЯ МЕДИЦИНСКОГО 
ОБСЛУЖИВАНИЯ РЕГИОНА 

 
Медицинское обслуживание как отрасль представляет собой 

систему медицинских учреждений, организаций и предприятий, 
осуществляющих главным образом деятельность, направленную на 
удовлетворение многообразных потребностей населения в 
медицинских услугах, сохранение и улучшение здоровья граждан. 
Сеть учреждений здравоохранения представляет собой совокупность 
разнообразных и взаимосвязанных друг с другом форм, типов и видов 
медицинских учреждений. Все они на разных уровнях осуществляют 
лечебно-профилактическую деятельность на основе соответствующих 
программ и стандартов. Законодательно определенный статус 
медицинского учреждения должен быть положен в основу его 
деятельности. Деятельность медицинских учреждений весьма 
разнообразна, поэтому система медицинского обслуживания включает 
в себя следующие объекты: больничные учреждения; амбулаторно-
поликлинические учреждения; учреждения охраны материнства и 
детства; учреждения скорой помощи и переливания крови; 
диспансеры; санаторно-курортные учреждения и учреждения особого 
типа. 

Доступность медицинских услуг является одним из главных 
критериев уровня развития сферы медицинского обслуживания и 
оптимальности ее территориальной организации. Доступность 
медицинской помощи – это свободный доступ к службам 
здравоохранения вне зависимости от географических, экономических, 
социальных, культурных, организационных или языковых барьеров. 

Территориальные системы медицинского обслуживания 
различаются в городах и в сельской местности. В городах система 
состоит из трех уровней: 1) город; 2) жилой район; 3) микрорайон. Для 
каждого уровня формируется свой набор учреждений медицинского 
обслуживания. На селе относительно полный набор учреждений 
повседневного медицинского обслуживания можно создать только в 
населенных пунктах с более чем 1 тыс. жителей. Это будет 
соответствовать микрорайону в городе, но некоторые медицинские 
организации дотируются, так как число клиентов будет слишком мало 
для безубыточной работы. В более мелких поселениях существуют 
только отдельные медицинские пункты, а в большинстве сельских 
поселений вообще нет никаких учреждений медицинского 
обслуживания. Эпизодические и большинство периодических 
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медицинских услуг сельским жителям предоставляются в городах, что 
является одним из проявлений центральных функций городов.6 

Вторым аспектом, характеризующим территориальную 
организацию сферы медицинского обслуживания, является его 
качество. 
Потребность населения в медицинском обслуживании 

определяется на основе следующих ключевых операций7: 
 анализ фактического уровня развития объекта здравоохранения 

или всей системы здравоохранения; 
 углубленный анализ заболеваемости и демографических 

процессов среди населения на обслуживаемой территории; 
 обоснование и разработка нормативов потребности населения в 

лечебно-профилактической помощи; 
 учет экономико-географических, экономических и 

промышленных особенностей административной территории, 
подлежащей медицинскому обслуживанию. 

Ведущим фактором, на основе которого определяется потребность 
населения в медицинской помощи, является заболеваемость людей. 
При этом используются показатели как фактической, так и прогнозной 
заболеваемости. 

Основой для определения потребности населения в 
поликлинической и стационарной помощи являются показатели 
«исчерпанной заболеваемости». Исчерпанная заболеваемость – это 
сумма всех случаев заболеваний зафиксированных по обращаемости за 
медицинской помощью (Зо) и выявленных путем углубленных 
медицинских осмотров (Змо). 

Зи = Зо + Змо 
 
Потребность населения в амбулаторно-поликлинической помощи 

рассчитывается по формуле: 
Ап = Пл + Пд + Пп,  

 
где Ап – потребность в амбулаторно-поликлинической помощи как 

сумма поликлинических посещений; 
Пл – посещения поликлинические с лечебной целью; 

                                                 
6Семина И. А. Медицинское обслуживание населения в Приволжском федеральном 

округе / И. А. Семина, Н. Н. Логинова, Л. Н. Фоломейкина // Государственная служба. 
2015. № 1(93). С. 101–105. 

7Ланска Д. Д. Оценка качества медицинского обслуживания / Д. Д. Ланска, А. Д. Харц // 
Международный медицинский журнал. – М., 2000. – № 5. – С. 30. 
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Пд - поликлинические посещения, связанные с диспансеризацией; 
Пп - поликлинические посещения с профилактической целью. 
Пл = ΣПлп или Пл = Пп х Кп, 
где ΣПлп - сумма всех посещений первичных и повторных по 

поводу лечения в течение года. 
Кп - коэффициент повторности; 
Пп - посещения первичные с лечебной целью. 
Через Ап рассчитывается потребность населения во врачах 

поликлинической помощи 
Вн= Ап/Ф 

 
где Вн –- количество врачебных должностей поликлинического 

приема. 
Ф – функция врачебной должности. Функция врачебной 

должности (ФВД) – это число посещений одного врача, работающего 
на одну ставку, за год. 

Исчерпанная заболеваемость является также базой для 
установления объема госпитализации, по которой рассчитывается 
потребность населения в больничной госпитальной помощи. 
Потребность населения в стационарной помощи определяется в 
форме показателя потребности в больничных койках (Кб) 
рассчитывается по формуле: 

Кб= ОГ/ОК 
 
где ОГ – объем госпитализации; 
ОК – оборот койки. 
ОГ – определяется как средняя многолетняя (за 3–5 лет) величина 

госпитализированных больных из общего количества обращавшихся в 
поликлинику за медицинской помощью в течение года. 

Норматив числа коек определяется по формуле:  
 

Фui= ni
k/d/Di,  

 
где ni

k/d – число койко-дней  
Di – планируемое число дней использования койки в году 
Исходя из потребности населения в медицинских койках, 

устанавливают необходимое количество расчетных должностей для 
стационарной помощи (Вс). 
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Вс= Кб/Кн 
 
где Кб – количество потребных больничных коек. 
Кн – установленных нормативов больничных коек на одну 

врачебную должность. 
Нормативное распределение потребного количества медицинских 

коек зависит от показателей пространственного распределения 
населения: 

1) плотность населения (число жителей/км2); 
2) людность (среднее число жителей в населенном пункте); 
3) радиус обслуживания (близость).  

Выделяют четыре основных метода оценки потребности системы 
медицинского обслуживания в медицинских кадрах: 

1) нуждаемость в медицинской помощи; 
2) потребность в медицинской помощи; 
3) целевые установки для здравоохранения; 
4) уровень обеспеченности населения медицинскими кадрами. 

Метод нуждаемости населения в медицинской помощи 
предполагает оценку и установление реальных объёмов различных 
видов медицинской помощи населению. Для этого изучается, прежде 
всего, заболеваемость и распространённость среди населения болезней 
и по этим показателям устанавливают показатель нуждаемости в 
медицинской помощи и по нему количество медицинских кадров. 
Метод кадровой политики, основанный на потребности населения 

в медицинской помощи, учитывает только фактически существующий 
объём медицинской помощи населению в конкретных социальных, 
экономических и политических условиях и не учитывает 
действительную нуждаемость населения в медицинской помощи. 
Метод целевых установок основан на объёме и качестве 

медицинской помощи, которые формируются на базе определённых 
целей медицинской помощи населению, то есть на целевых объёмах и 
качестве. 
Метод обеспеченности населения медицинскими кадрами основан 

на установлении пропорции между численностью населения и числом 
медицинских кадров. При этом предполагается на основе спроса на 
медицинскую помощь установление интенсивных количественных 
показателей в виде количества медицинских работников на 1000 или 
10000 населения или в форме относительного индекса в виде 1 
специалиста на N-е число жителей. 
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Более реалистичным является метод потребности населения в 
медицинской помощи, который позволяет точно оценивать 
минимальную потребность, рост спроса и сохранения уровня 
удовлетворения потребности населения в медицинской помощи. 

Целевой метод в планировании численности медицинского 
персонала также предполагает расчёт потребности населения в 
медицинской помощи по различным её профилям и категориям 
населения. 

Нормативный метод обеспеченности населения основан на 
установленных нормативах медицинской помощи, которые 
соответствуют экономическим возможностям государства и общества, 
в их реализации исходя из обеспеченности медицинскими кадрами. 
Предложение на рынке труда. 

При оценке медицинского рынка трудовых ресурсов очень важно 
учитывать убыль кадрового состава медицинских учреждений в связи 
со смертью, выходом на пенсию, эмиграцией, уходом в другие отрасли 
экономики, изменением профессии, временным перерывом в трудовой 
деятельности, особенно по причине беременности, родов и воспитания 
детей.  
Показатели обеспеченности медицинских организаций трудовыми 

ресурсами. Это важнейшая группа показателей, которая используется 
для планирования и оценки эффективности использования трудовых 
ресурсов в медицинском обслуживании. Анализ этих показателей 
позволяет выявить диспропорции между фактической численностью 
медицинских и фармацевтических кадров и реальной потребностью 
населения в них по отдельным видам медицинской помощи. 
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             3. 

 
              4. 

 
Таким образом, при оценке медицинского обслуживания 

применяют значительное число показателей.  Их рассмотрение 
позволяет определить территории, требующие приоритетного 
внимания органов исполнительной власти, сформировать перечень 
мероприятий по повышению результативности деятельности 
медицинских организаций, в том числе по оптимизации 
неэффективных расходов, повышению качества и объема 
предоставляемого населению медицинского обслуживания.8 К 
сожалению, необходимо отметить, что оценка некоторых показателей 
затруднена, в связи с недостатком информации и трудностью учета 
отдельных статистических данных. 
 

 
  

                                                 
8 Фоломейкина Л.Н. Территориальная организация медицинских услуг на 

региональном уровне // В сборнике: XLІV Огарёвские чтения материалы научной 
конференции: в 3 частях / Ответственный за выпуск П. В. Сенин. – Саранск, 2016. –
С. 500–505. 
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ГЛАВА 6. ИЗУЧЕНИЕ РЕГИОНАЛЬНОГО ТРАНСПОРТА 
 

Пространственной особенностью транспорта, в отличие от 
промышленности и сферы услуг (для них характерно точечное 
размещение), сельского хозяйства (ареальный характер размещения), 
является линейно-сетевой и узловой характер размещения объектов 
транспорта в географическом пространстве. Транспортные системы 
включают в себя линейную и узловую инфраструктуру (пути, 
транспортные линии, сеть этих линий; транспортные узлы и центры), 
транспортные средства (подвижной состав), транспортные потоки. Эти 
элементы связаны друг с другом транспортно-географическими 
отношениями, изучение которых является важной географической 
задачей. Модель региональной транспортной системы как составной 
части региональной социально-экономической системы показана на 
рисунке 1. Транспортные узлы и дорожная сеть образуют основные 
элементы территориальной структуры транспорта и формируют каркас 
территории. 

В изучении территориальной структуры транспорта региона можно 
выделить следующие направления: выделение транспортных узлов и 
проведение их оценки, произведение расчетов показателей развития 
транспортной сети9, рассмотрение особенностей положения 
транспортных узлов по отношению к основным транспортным 
магистралям и трансконтинентальным коридорам.  

Транспорт – особая хозяйственная система в экономике страны, 
которая обслуживает и связывает остальные системы (рисунок 1). В 
транспортной системе важное место занимают транспортные узлы. В 
их сфере формируется масса пассажиров и грузопотоков. 

 

                                                 
9Semina I.A. Typology of transport systems of Russia’s depressed regions/Regional 

Research of RussiaApril 2015, Volume 5, Issue 2, pp 137-146. 
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Рис. 1. Транспортная система в структуре региональной социально-
экономической системы 

 
План экономико-географической характеристики 

транспортного комплекса 
1.  Значение транспорта в обеспечении связей между отраслями 

экономики и регионами. 
2. Влияние природных и социально-экономических факторов на 

работу транспорта и размещение путей сообщения. 
3. Назначение различных видов транспорта. 
4. Технико-экономические особенности и основные показатели 

работы различных видов транспорта. 
5. География путей сообщения. 
6. Формирование единой транспортной сети, ее конфигурация и 

густота. 
7. Структура перевозок. Основные направления пассажиро- и 

грузопотоков. 
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8. Взаимодействие различных видов транспорта. 
9. Основные транспортные узлы. 
10. Экологическое воздействие транспортного комплекса на 

окружающую среду. 
11. Проблемы и перспективы развития и размещения отдельных 

видов транспорта и путей сообщения. 
 

План экономико-географической характеристики транспорта 
 

1. Значение транспорта в обеспечении грузовых и пассажирских 
перевозок, в развитии внутренних и внешних экономических связей. 

2. История формирования транспортной сети, этапы развития и 
роль каждого вида транспорта в экономике района на том или ином 
этапе. 

3. Структурно-функциональная характеристика транспорта. 
Виды транспорта. 

4. Подвижной состав и транспортная инфраструктура. 
5. Условия и факторы развития дорожной сети.  
6. Основные транспортные магистрали. Транспортные узлы. 

Конфигурация сети. 
7.  География грузо- и пассажироперевозок. 
8. Показатели транспортной обеспеченности и доступности. 

Качество транспортного обслуживания. 
9.  Воздействие на среду. 
10. Основные проблемы и перспективы развития транспорта. 

 
Структурно-функциональная характеристика общественного 

городского транспорта 
Городской транспорт – это совокупность различных видов 

транспорта, осуществляющих перевозку населения и грузов на 
территории города и пригородной зоны, а также выполняющих 
специальную работу по благоустройству города и ремонту. 

При наличии в системе крупного города городов-спутников и зон 
массового отдыха, удаленных от жилых массивов и промышленных 
районов городской транспорт обслуживает всю агломерацию. 

Городской транспорт является важной отраслью городского 
хозяйства. Развитие современных городов (особенно с населением 
более 100 тыс. человек) сопровождается увеличением их территории, 
миграцией населения в окраинные районы, удалением жилых районов 
от мест приложения труда. 
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Следствие этого – увеличение дальности пути горожан на работу, 
рост числа жителей города, пользующихся транспортом, увеличение 
среднего количества поездок, приходящихся на одного жителя в год. 
Быстро растет и объем грузовых перевозок внутри городов. Развитие 
городского транспорта и улучшение обслуживания населения, 
особенно пассажирским транспортом, влияет на бюджет времени 
населения. Рассмотрим состав городского транспорта.  

Городской транспорт включает в себя: транспортные средства 
(подвижной состав – трамваи, автобусы и т. д.); путевые устройства: 
а) рельсовые пути; б) тоннели; в) эстакады; г) маты и путепроводы; 
д) станции и остановочные пункты; е) места для стоянок; ж) пристани 
и лодочные станции. Средства энергоснабжения: а) тяговые 
электроподстанции; б) кабельные и контактные сети; в) бензозаправки; 
г) газонаполнительные станции. Инфраструктурные объекты: 
а) ремонтные заводы и мастерские; б) станции технического 
обслуживания; в) депо, гаражи, стоянки, автопарки; г) пункты проката 
транспортных средств. Линейные устройства: а) связь; 
б) сигнализация; в) блокировка. Диспетчерское управление; 
Административные учреждения; Прочие структуры. 

Таким образом, структура и состав городского транспорта очень 
сложны и разнообразны. 

По назначению городской транспорт делится на 3 типа: 
пассажирский транспорт; грузовой транспорт; грузопассажирский 
транспорт. 
Городской пассажирский транспорт объединяет массовый 

общественный транспорт, перевозящий пассажиров по определенным 
маршрутам. Он подразделяется на: уличный транспорт (трамвай, 
троллейбус, автобус, такси); внеуличный скоростной транспорт 
(метрополитен, скоростной трамвай, монорельсовые дороги, 
конвейерный транспорт и др.); легковой автомобильный транспорт 
(таксомоторы, такси, ведомственные и личные автомобили, личные 
микроавтобусы и т. д.); двухколесный мототранспорт (мопеды, 
мотоциклы, мотороллеры и т. д.); водный транспорт или его еще 
называют внутренний водный (речной трамвай, моторные и гребные 
лодки, паромные переправы, теплоходы и т.д.); воздушный транспорт 
(вертолетное сообщение); канатно-подвесной транспорт (канатные 
дороги, фуникулеры). 

Большой рост автомобилестроения в конце XIX-ХХ веках привел к 
насыщению городов легковыми автомобилями и переключено на них 
большей части пассажирских перевозок. В США, Канаде и Австралии 
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к примеру легковые автомобили выполняют 90% всех пассажирских 
перевозок. Стихийное развитие легкового автомобильного транспорта 
без необходимости его увязки с общей проблемой городского 
транспорта, в частности, с пропускной способностью улично-
дорожной сети и привело во многих крупных городах России и мира к 
«транспортному параличу», который у нас получил название «частник» 
(затор), а за рубежом «Frafficdreams (дословно: пробка). Эти явления 
возникают в определенные часы (отсюда «час-пик») главным образом 
в городских центрах. Будем понимать «час-пик», как промежуток 
времени, за который улично-дорожная сеть данного населенного 
пункта (города) принимает на определенных участках максимальное 
число транспортных средств и поток пассажиров высокой плотности, 
следующих в одном направлении и связанный в основном со временем 
начала или окончания рабочего дня. 

«Час-пик» проблема практически всех крупных городов мира, в том 
числе и российских. В России на сегодняшний день из 1100 имеющихся 
в наличии городов более 400 страдают от «транспортного паралича». 
Причем в 30 городах он уже принял катастрофический характер. Это 
вынуждает муниципалитеты многих городов прибегать к тому, что 
уличный общественный транспорт, там где это возможно, заменять 
внеуличным (канатным, подземным, водным, воздушным). 

В России главенствующая роль в городских пассажироперевозках 
принадлежит массовому общественному транспорту (95 % всех 
поездок на городском транспорте составляют рабочие и учебные 
поездки). Доля легкового автомобильного транспорта в 
пассажироперевозках очень мала и не достигает даже 2 % (для 
сравнения в США – более 90 %). Основная причина в том, что в России 
низкий уровень автомобилизации населения, соответственно 
компенсирует это гипертрофированное развитие массового 
общественного транспорта, в основном уличного типа. 

Широкую перспективу в развитии городского транспорта открыл в 
середине 1960-х годов ХХ века скоростной трамвай. Возможности 
организации маршрутного (а не только линейного, как у 
метрополитена) движения в сочетании с достаточно высокой средней 
эксплуатационной скоростью сообщения, достигающей 30 км/час и 
значительно меньшей (по сравнению с метрополитеном) стоимостью 
строительства делает скоростной трамвай весьма перспективным 
видом транспорта. 

Следует дать определение двум основным понятиям: «маршрутное 
движение» и «линейное движение». 



57 
 

Маршрутное движение, мы понимаем, как движение, которое 
осуществляется по заданному маршруту с возможностью как 
прямолинейного сообщения, так и сообщения по осям улиц в разных 
направлениях и с возможностью и необходимостью беспересадочного 
сообщения путем пропускания по осевой линии данного маршрута 
подвижной состав других маршрутов, связывающих различные районы 
города. 
По геометрической конфигурации маршруты подразделяются на 

радиальные, диаметральные, продольные, поперечные, диагональные, 
кольцевые, полукольцевые, радиальные полукольцевые, 
тангинциальные и т.д. Возможны также маршруты угловые 
(маятниковые), в том числе двурадиальные, представляющие собой 
соединение двух маршрутов, подходящих к крупному 
пассажирообразующему пункту (станция метрополитена, станция 
железной дороги, центр города, заводской район и т.д.), в один длинный 
угловой. 

Однако, одной такой классификации маршрутов недостаточно. По 
характеру перевозок в маршрутной системе города маршруты 
следует подразделить на ряд групп: 

1) местные внутрирайонные связи, имеющие самостоятельное 
значение, обслуживающие перевозки по территории района на 
различное расстояние, в том числе к крупным промышленным 
предприятиям; 

2) местные подвозящие, связывающие жилые и промышленные 
районы со станциями скоростных видов транспорта – метрополитена 
или железных дорог – для дальнейшего следования пассажиров с 
пересадкой; 

3) центральные, связывающие районы с центром города; 
4) межрайонные связи, осуществляющие связь районов, 

расположенных по периферии города; через проезды, имеющие 
кольцевое направление, или по проездам, перпендикулярным 
центральным магистралям; 

5) загородные, обслуживающие ближайшие к городу поселки, места 
отдыха, аэропорты; 

6) загородные, обслуживающие отдаленные поселки и места 
отдыха; 

7) междугородные, связывающие между собой города. 
Такая классификация является условной и определяет лишь 

основной характер маршрута. Так, например, маршрут, проходящий 
через центр, является центральным, хотя при этом он обеспечивает 
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частично местные внутрирайонные перевозки и в то же время 
связывает между собой 2–3 района. Однако его значение как 
центрального является основным. 

Линии метрополитена следует рассматривать как мощные 
центральные и кольцевые маршруты. Маршруты трамвая и 
троллейбуса бывают обычно всех групп, кроме 5, 6 и 7. Маршруты 
автобуса могут быть всех групп. 

Маршруты наземного городского пассажирского транспорта 
можно разделить на две категории: 1) нормальные – основные со 
всеми остановками; 2) скоростные – экспрессные и полуэкспрессные 
(обычно автобусные) – с ограниченным числом остановок. 

Иногда на трассе основных маршрутов организуются добавочные 
короткие маршруты, дублирующие часть основного маршрута в 
течение всего дня или в отдельные периоды суток. 
Линейное движение – это движение транспорта, которое чаще всего 

организовано по одной линии без возможности организации 
беспересадочного сообщения. Т. е. подвижной состав четко привязан к 
одной линии. Линейное движение представлено на метрополитенном 
транспорте. Для того, чтобы перейти на другую линию, там где они 
пересекаются, организованы специальные станции пересадок. Поезда 
метрополитена всегда курсируют только по своей линии. 

Изучение основных структурно-функциональных особенностей 
общественного городского транспорта будет неполным, если не будут 
рассмотрены основные статистические показатели его 
функционирования. 

Для эффективного транспортного обслуживания жителей города 
большое значение имеет достаточное оснащение территории города 
транспортной сетью. А судить об этом позволит коэффициент 
обслуженности территории города общественным транспортом. Он 
представляет собой отношение протяженности частей улиц, по 
которым проходит транспорт (R), к общей протяженности всех улиц 
(S), выражается в долях единицы. 

S
RК готот =..  

Этот коэффициент может быть исчислен для города в целом, так и 
для каждого района в отдельности. Этот коэффициент всегда будет 
меньше единицы! Поскольку есть улицы, не имеющие линий 
городского транспорта. 

Чем ближе этот показатель к 1, тем лучше для большего числа 
жителей, так как расстояние от места жительства до места посадки или 
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от конечного пункта движения транспорта до места назначения будет 
минимальным10. 

Степень обслуженности территории города транспортом 
характеризует также такой показатель, как плотность транспортной 
сети (R). Он представляет собой отношение общей протяженности 
путей по осям улиц (R) к общей площади городской застройки (Srз), т. 
е. сколько километров путей приходится на 1 км2 городской застройки. 

гзS
RP = (км/км2) 

Нельзя не выделить показатель густоты транспортной сети, 
который представляет собой отношение общей протяженности 
транспортной сети по осям улиц (R) к общей площади города с учетом 
площади зеленой зоны, находящейся в его границах (Sг + Sзз). Таким 
образом, он показывает, сколько километров транспортной сети 
приходится на 1 км2 территории города. 

ззr
с SS

RГ
+

=  

Чем больше этот показатель, тем лучше развита (гуще) в городе 
транспортная сеть. Этот показатель аналогичен «плотности 
транспортной сети», который не учитывает площадь зеленой зоны 
города. Если исчислить показатель густоты по городам России, то 
получилось, что самой «густой» трамвайной сетью обладают города: 
Санкт-Петербург, Тула, Тверь, Краснодар, Нижний Новгород, Липецк, 
Курск, Кемерово, Москва. Самой «густой» троллейбусной сетью 
обладают города: Саранск, Владимир, Иваново, Чебоксары, Йошкар-
Ола, Санкт-Петербург, Тамбов, Белгород, Вологда. 

Другой показатель – нагрузка транспортной сети (обеспеченность 
населения транспортной сетью). Он исчисляется путем соотношения 
численности населения города (N) и протяженности транспортных 
путей по осям улиц (R). 

)/.(. кмчел
R
NН ст =  

Приведу показатель нагрузки транспортной сети по городу 
Саранску. Он будет равен: 

Нт.с = 4962 (чел/км). 
Этот коэффициент показывает, сколько человек в среднем 

приходится на 1 км путей. Чем больше этот показатель, тем хуже будет 
обстоять ситуация на транспорте. В России самую высокую нагрузку 
                                                 

10 Правила эффективной работы общественного городского транспорта 
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на троллейбусную сеть имеют города Смоленск, Хабаровск, Пермь, 
Владивосток, Ульяновск; самую низку нагрузку – Йошкар-Ола, 
Саранск, Белгород, Чебоксары, Брянск. Самую высокую нагрузку на 
трамвайную сеть имеют города Рязань, Москва, Владивосток, Иркутск, 
Томск. Самую низкую имеют города Калининград, Липецк, Тверь, 
Барнаул. Из всего вышесказанного следует вывод, что нагрузка на 
транспортную сеть и густота сети ниже в небольших городах и выше 
в городах-миллионерах. 

Для общей характеристики обслуженности города транспортом 
служит коэффициент маршрутизации (км). 

Отметим, что маршрутом называется отрезок пути между двумя 
точками, связанными регулярным движением городского транспорта. 

Правило 1. Маршруты должны устанавливаться с таким расчетом, 
чтобы обеспечить возможность беспересадочных поездок из каждого 
района в возможно большее число других районов. 

Правило 2. Чем больше маршрутов проходит по одному и тому же 
транспортному пути, тем лучше организована работа транспортной 
сети. 

Как уже отмечалось, оценку транспортной сети с точки зрения 
развития беспересадочных сообщений можно получить с помощью 
коэффициента маршрутизации (км). Он представляет собой 
отношение всей транспортной сети по осям улиц (R). Полученное 
выражение определяется в единицах. 

R
LКм =  

В нашем случае коэффициент маршрутизации автобусов равен 3,6; 
троллейбусов 4,5. Чем больше этот коэффициент, тем больше районов 
и улиц города связано беспересадочным сообщением. Чем ближе Км к 
единице, тем хуже организовано беспересадочное сообщение. 

Маршрутная сеть организуется на основании статистического 
изучения направления постоянных пассажиропотоков. В статистике 
городского транспорта для характеристики уровня обслуживания 
населения принят показатель «подвижности населения». Он выражает 
среднее количество поездок, совершенных жителем города за год на 
всех маршрутах. 

Правило 3. Чем больше приходится поездок в среднем на одного 
жителя, тем лучше поставлено транспортное обслуживание населения. 

Коэффициент подвижности населения характеризует потребности 
населения в городском пассажирском транспорте. Городские поездки 
подразделяются на «трудовые», «учебные» и «культурно-бытовые». 
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В практике при проведении всякого рода расчетов исходят из того, 
что на одного человека в трудоспособном возрасте приходится около 
600 поездок, а на учащегося – 500 поездок. Культурно-бытовые поездки 
для рабочего – 300 поездок, для учащегося 150 поездок, для не 
работающего – 220 поездок. 

Правило 4. Подвижность населения тем выше, чем выше по 
населению город. В городах с населением до 50 тыс. человек – 120 
поездок в год; до 100 тыс. человек – 250 поездок в год; от 100 до 250 
тыс. человек – 500 поездок в год; от 250 до 500 тыс. человек – 600 
поездок в год; от 500 до 1000 тыс. человек – 650 поездок в год; в городах 
миллионерах – более 700 поездок в год. В Москве и Санкт-Петербурге 
совершается более 1000 поездок в год. 

В связи с этим введем ряд понятий: 
1. Трудовой цикл. 
2. Цикл свободного времени. 
3. Коэффициент транспортной усталости. 
Трудовой цикл – это время, потраченное человеком с момента 

выхода из дома к месту работы и до момента достижения места 
жительства. 

Трудовой цикл состоит из следующих составляющих (t). 
ТЦ = t1

 + t2 + t3 + t4 + t5, 
где t1

 – время достижения остановки по пути на работу; 
t2 – время, потраченное на поездку до места работы; 
t3 – время, проведенное на работе; 
t4 – время, проведенное в транспорте по пути домой; 
t5 – время в пути от остановки до дома. 
Необходимо дать новое понятие «цикл свободного времени» – 

включает в себя время суток, находящееся вне трудового цикла. 
Необходимо также исчислять коэффициент транспортной 
усталости. Он вычисляется в двух вариантах: 

1. Как отношение времени, затраченного на путь к месту работы и 
обратно (t) ко времени, проведенному на работе (Т). Выражается он в 
долях единицы или в процентах: 

%)100(*
T
tКту =  

В норме в этом случае значение этого показателя должно находиться 
в пределах 0,10–0,20 единиц, но чем меньше это значение, тем меньше 
«транспортная усталость» населения. 
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2. Как отношение времени рабочей смены (Т) ко времени всего 
трудового цикла (Р). Выражается он также в долях единицы или в 
процентах. 

%)100(*
Р
ТKту =  

В норме этот показатель (его значение) должен находиться в 
пределах от 0,85 до 1,00 единицы (85–100%). Чем больше значение 
этого коэффициента, тем меньше транспортная усталость населения. 

В середине 1980-х годов было проведено ряд исследований: за 
испытуемых взяли работниц ткацкой фабрики, разделив их 
предварительно на 2 группы. В первую группу входили ткачихи, 
добирающиеся до работы менее чем за полчаса. 

Во вторую группу входили ткачихи, добирающиеся до работы более 
50 минут. Результат исследования состоял в изучении 
производительности труда ткачих в каждой группе. Результат показал, 
что производительность труда у второй группы ткачих ниже на 3–5 %, 
чем у первой. Это явление носит название «транспортная усталость». 
Следует подробнее изучить так же понятие «цикл свободного 
времени» – время, которое потрачено на поездки культурно-бытового 
типа вне его связи со временем трудового цикла. Коэффициент 
транспортной усталости в данном случае не имеет пределов, т. к. 
наличие свободного времени подразумевает широкое использование 
транспорта во время культурно-бытовых поездок. 

О качестве обслуживания транспортом населения города говорит 
прежде всего расстояние от места жительства до ближайшей остановки 
любого вида транспорта. Это расстояние не должно превышать 500 
метров. Важно еще то, насколько близко подходит транспорт к месту 
назначения, возможность беспересадочного сообщения. Отсюда 
следует важный вывод. 

Правило 5. Жителям удобно, если по транспортной линии, которой 
они пользуются, проходят сразу несколько маршрутов, расходящихся в 
разных направлениях. 

В городской планировке можно использовать следующий прием: на 
карту города с показанной на ней транспортной сетью нанести все 
остановки и зоны их влияния (территории, население которых уезжает 
на работу именно с этой остановки). Провести подсчет количества 
районов, в которые можно попасть с данной остановки. В зависимости 
от количества районов провести (выделить) окраской зоны влияния 
различной интенсивности. 
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Для правильной организации системы пассажирского транспорта 
высокая плотность сети еще недостаточна. Не менее важно, чтобы 
маршрутная сеть была построена в соответствии с действительным 
направлением пассажиропотоков. При этом условии создаются 
возможности для беспересадочного сообщения, т. е. более-менее 
нормального наполнения вагонов. 

Для оценки соблюдения этого требования пользуются 
характеристикой распределения пассажиров по перегонам и 
коэффициентом неравномерности нагрузок по длине маршрута. 

Коэффициент неравномерности нагрузки по длине маршрута 
представляет собой отношение числа пассажиров на перегоне 
«максимум» (Nmax) к среднему числу пассажиров в пределах маршрута 
(Nср). Чтобы получить знаменатель данного отношения нужно общую 
сумму пассажиро-километров разделить на протяженность 
маршрута (L): 

L
ПК

N
N
NК ср

ср
нн

== max  

После преобразования формулы 7 получают окончательную 
формулу искомого коэффициента: 


⋅

=
ПК

LNKнн
max  

Неравномерность нагрузки на перегонах в пределах маршрута очень 
велика. Высокие коэффициенты неравномерности нагрузки говорят о 
необходимости упорядочения пассажирских перевозок на этой 
транспортной линии. Для разгрузки перегона «максимум» машины 
(вагоны) некоторых других близко проходящих маршрутов 
направляются дополнительно по линии перегонов «максимум», после 
чего они продолжают свой маршрут. То есть в результате этого 
действия возрастает число машин на перегоне «максимум». Для 
характеристики нагрузки городского транспорта во времени служит 
коэффициент неравномерности нагрузок по часам суток. 

Выделяют утренний (с 7 до 9 часов) и вечерний (с 17 до 20 часов) 
«максимумы» нагрузок, связанные с «миграцией» населения с работы 
и на работу, с учебы и на учебу. В связи с этими максимумами возникает 
явление «час-пик». 

Коэффициент неравномерности нагрузок по часам суток 
представляет собой отношение числа пассажиров, перевезенных за 1 
час работы городского транспорта (Nср). Последнюю величину 
получают, разделив число перевезенных пассажиров за сутки (Nсут). На 
число часов работы транспорта в эти сутки (Траб), т. е.: 
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раб

cут
ср

ср
нн Т

N
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N
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Сделав простое преобразование, получают искомую формулу: 

сут

раб
нер N

ТМ
К

⋅
=  

Коэффициент неравномерности выводится для каждого маршрута в 
отдельности и по всей сети в целом. Располагая этими показателями, 
транспортные предприятия устанавливают по каждому маршруту 
необходимое количество вагонов (машин) применительно к часам-пик 
и часам наименьшей загрузки, причем по возможности за основу 
берется количество вагонов (машин), требующихся при максимальной 
загрузке. 

Под вместимостью будем понимать общее число сидячих и стоячих 
мест для пассажиров. Вместимость различна на разных видах 
транспорта. Троллейбус, например, вмещает до 128 человек 
(сочлененный 156 человек), автобус – 118 человек, трамвайный вагон – 
180 человек. Показателем предоставляемых пассажиру удобств 
является коэффициент наполнения вагонов. 

Он представляет собой отношение числа пассажиров (N) к 
вместимости (вагона) машины. Но число пассажиров постоянно 
меняется с учетом пробега вагонов и машин. С учетом пробега 
коэффициент наполнения будет иметь следующий вид: 

,

=
МК
ПК

Кнап  

где ПК  – количество пройденных пассажиро-километров; 
МК – количество отработанных машино-километров.  
Величина числителя определяется при бескондукторном 

обслуживании специальными методами, а знаменатель представляет 
собой произведение вместимости на пройденное расстояние (R). 

Rх
ПК

Кнап ⋅
=   

Правило 6. Чем ближе коэффициент наполнения вагонов к единице, 
тем удобнее сообщение. Однако для удобного наполнения вагонов 
необходимо еще и достаточное их количество. Чтобы произвести 
анализ эффективности использования наличного парка подвижного 
состава необходим такой показатель, как коэффициент использования 
подвижного состава по выпуску. 

Он представляет собой отношение числа вагоно(машино)-дней в 
наряде (Е ), к числу вагоно(машино)-дней в хозяйстве ( Д ). 
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
=
Д
Е

КИПС  

Часть машин не используется из-за их ремонта, осмотра, 
устаревания. В наряде значение коэффициента не должно быть ниже 
0,8 единиц. Если данный коэффициент ниже 0,8 единиц, то это 
объясняется в основном 5 причинами: 

1. Нехватка горючего и энергии. 
2. Нехватка обслуживающего персонала. 
3. Износ транспортных средств. 
4. Не выход персонала на работу (эпидемии, забастовки, болезни и 

т.д.). 
5. Ремонт подвижного состава. 
Однако машины не всегда работают равный день. Некоторые 

машины ломаются при эксплуатации и в течение рабочего дня сходят с 
линии. И для более точных расчетов в этом случае применяется второй 
показатель – коэффициент использования подвижного состава по 
времени. Он представляет собой отношение вагоно(машино)-часов в 
наряде ( нарN ) к числу вагоно(машино)-часов в хозяйстве ( хозN ). 

 


=

хоз

нап
ИПВ N

N
К  

Правило 8. Коэффициент по времени всегда будет меньше 
коэффициента по выпуску, т. е. принято, что число часов пребывания в 
хозяйстве, равно числу машино-дней, умноженное на 24 часа, а в 
числителе будет число машино-дней умноженное на фактическое 
среднесуточное число часов работы машины (вагона). 

Остановимся же мы на более сложном показателе – коэффициенте 
прямолинейности сети (маршрута). Сначала этот коэффициент 
рассчитывается по каждому маршруту в отдельности. Это отношение 
протяженности прямой линии, соединяющей начало и конец маршрута 
(l) с протяженностью маршрута по пути его следования (L). 

L
lКПС =  

Значение этого коэффициента находится в пределах от 0 до 1. 
Чтобы получить общий КПС суммируются КПС, высчитанные по 

каждому маршруту в отдельности и соотносятся с общим количеством 
маршрутов. 
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КПС не может быть равен нулю или единице, т. к. не существует 
сетей с абсолютно прямолинейными маршрутами. Одно из важнейших 
требований к транспорту – это регулярность его движения. Общая его 
оценка производится при помощи коэффициентов регулярности, 
например коэффициент порейсовой регулярности (КПР) автобусного 
транспорта равен 0,6; троллейбусного – 0,9. Он показывает 
соотношение рейсов, выполненных по расписанию (Rр) и всех 
фактически выполненных рейсов (Rф). 

ф

р
ПР R

R
К =  

Следующий коэффициент регулярности движения. Здесь число 
рейсов, выполняемых по расписанию (Rр) соотносится с числом 
рейсов, предусмотренных планом (Rп). 

п

ф
РД R

R
К =  

Этот коэффициент дает более точную характеристику 
действующему графику движения. 

Важным показателем является также коэффициент обеспеченности 
подвижным составом. Он представляет собой отношение числа 
единиц подвижного состава, учитывает только те машины, которые 
выпускаются на линии. 

Вообще протяженность транспортной сети учитывается в двух 
аспектах: 

1. Общая протяженность всех городских маршрутов: 
L = l1 + l2 + … + ln =

m

ml
0

 

т. е. просто суммируется протяженность всех маршрутов 
определенного вида транспорта. 

2. Протяженность путей по осям улиц. 
Существует так же коэффициент обеспеченности населения 

подвижным составом (нагрузка подвижного состава). 
Он определяет собой отношение численности населения города 

(N к числу единиц подвижного состава (NПС), т. е. 

пс
ПСОН N

NК =. (чел. /машина) 
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Этот коэффициент показывает сколько человек приходится на 
единицу подвижного состава. 

Реально же не все жители пользуются услугами городского 
транспорта. К числу тех, кто очень редко пользуется транспортом, 
относятся дети, старики, инвалиды, безработные и др. Тогда формула 
будет иметь следующий вид: 

ПС
ОПС N

РПРУК ++=  

где У – учащиеся; Р – работающие; РП – работающие инвалиды. 
Для комплексной характеристики обслуживания населения 

пассажирским транспортом пользуется меньшим количеством 
показателей, а именно: показатель охвата территории города 
транспортной сетью; показатель обслуживания населения в процессе 
движения. 

А. Скорость движения. 
Б. Коэффициент наполнения вагонов. 
В. Коэффициент регулярности движения. 
 
Факторы, определяющие транспортную структуру города 

Рассмотрим подробнее условия, влияющие на выбор того или иного 
вида транспорта. Различными авторами выделяется более десяти таких 
факторов. Проанализируем факторы, определяющие транспортную 
структуру города. Они делятся на три большие группы: 1) природные; 
2) демографические; 3) технико-экономические. 

Самым важным фактором, влияющим на выбор видов транспорта 
является технико-экономический фактор. Но его влияние на 
транспортную структуру города не всегда сказывается решающим. 
Зачастую демографический фактор определяет транспортную 
структуру современного города. Поскольку выбор средств транспорта 
четко зависит от людности данного города. 

В малых городах с населением в 10–20 тысяч человек городского 
пассажирского транспорта вообще может не быть. За редким 
исключением (большая разбросанность города) могут существовать 1–
2 автобусных маршрута. В средних городах (с населением до 100 тысяч 
человек) господствует автобусный транспорт, но количество 
маршрутов будет гораздо большим по сравнению с малыми городами. 
Иногда в этих городах на ряду с автобусным может существовать и 
трамвайный транспорт (Краснотурьинск, Карпинск (до 1994 г.), 
Черемхово и другие города). 
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В больших городах с населением более 100 тысяч человек наряду с 
автобусным используется троллейбусный транспорт. В старых 
горнопромышленных и курортных городах применяется трамвайный 
транспорт (Пятигорск, Коломна, Ангарск, Ачинск, Бийск, Златоуст, 
Новотроицк, Новочеркасск, Прокопьевск, Салават, Нижнекамск, 
Старый Оскол, Усолье-Сибирское, Шахты). 

Часто в крупных городах с населением более 250 тысяч человек 
наблюдается сочетание всех видов транспорта (кроме 
метрополитенного), что связано с большими внутригородскими 
пассажиропотоками. В городах с населением более 300 тысяч человек 
применяется трамвайное сообщение (зачастую наряду с 
троллейбусным). Можно отметить, что во многих крупных городах 
(Пенза, Оренбург, Тюмень, Тамбов, Мурманск, Тольятти, Саранск и др.) 
трамвайное сообщение вообще не получило развития. Это связано с 
большим развитием других видов транспорта (особенно 
троллейбусного) и с особыми планировочными условиями данных 
городов, которые делают невыгодным или даже невозможным развитие 
здесь трамвайного транспорта (скученная застройка, узкие извилистые 
улицы, геологические условия). В городах с населением более одного 
миллиона человек целесообразно строительство метрополитена, 
способного разгрузить основные наземные виды транспорта. 

Из сказанного выше следует, что основным критерием, 
определяющим транспортную структуру города является его людность 
(численность населения). Но в практике построения транспортных 
сетей города не ограничиваются использованием только 
демографических критериев. Часто проводят анализ и ряда технико-
экономических показателей. Выбор видов транспорта часто 
осуществляется на основе сравнения технико-экономических 
показателей различных вариантов транспорта, в зависимости от 
расстояния до места работы, концентрации или величины 
пассажиропотоков, радиуса расселения и др. В малых и средних 
городах, где величина пассажиропотока невелика, в качестве основного 
вида транспорта используется автобус. В больших городах, где 
величина пассажиропотоков превышает 3000 человек в одном 
направлении, то наряду с автобусным, применяется троллейбусный 
транспорт. При наличии концентрированного пассажиропотока в 6–8 
тысяч человек в одном направлении применяется трамвай. В городах с 
населением в 300 тысяч человек и величиной пассажиропотока более 
6–8 тысяч человек успешной применяются все виды городского 
транспорта (кроме метрополитенного). Для связи с удаленными 
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районами целесообразно использовать скоростные виды транспорта 
(автобус-экспресс, скоростной трамвай, электричка и др.). 

Вместе с тем следует лучше использовать возможности глубокого 
ввода электрифицированных железных дорог в структуру города, тем 
более, что такие дороги во многих городах уже существуют и 
начертание их сети очень удобно для этой цели (Москва, Волгоград, 
Саратов, Новокузнецк, Санкт-Петербург, Самара, Иркутск, 
Владивосток, Барнаул и др.). 

Для того, чтобы приступить к сооружению в городе новых 
транспортных путей, кроме их рентабельности учитывают еще и 
природные условия территории данного города. Если нанести на карту 
все города России, располагающие сетью городского 
электротранспорта, то можно заметить, что образуется полоса городов, 
совпадающая с главной полосой (зоной) расселения России. Но нельзя 
говорить о том, что крупных городов за пределами этой полосы нет. И 
здесь вступает в свои права природный фактор. Он оказывает меньше 
влияния, чем другие факторы на выбор городского транспорта, но все 
же он вносит заметные коррективы в географию его размещения. 

В России насчитывается два десятка городов, которые уже давно 
пересекли «рубеж необходимости» введения в эксплуатацию 
городского электротранспорта. Эти города нуждаются в более 
современных, экологически чистых и пассажироёмких видах 
транспорта, но введение их не происходит из-за экстремальных 
природных условий. 

К примеру, город Норильск, имеющий (с пригородами) 200-
тысячное население, большую площадь территории и 
пассажиропотоков с концентрацией более 3000 человек в одном 
направлении. То есть город нуждается в строительстве сетей 
городского электротранспорта. Но этого не происходит и можно с 
уверенностью сказать, что не произойдет никогда. Компенсирует в 
полном объеме отсутствие городского электротранспорта густая сеть 
автобусных маршрутов. Это связано с особыми климатическими 
условиями в данном городе. Суровые природные условия (вечная 
мерзлота, сильные ветры, большая высота снежного покрова, низкие 
зимние температуры и др.) создают огромную преграду для 
строительства и последующей эксплуатации здесь трамвая или 
троллейбуса. 

Дело в том, что подвижной состав (трамваи и троллейбусы), 
выпускаемый отечественной промышленностью по своим 
техническим характеристикам предназначен для работы в умеренном 
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климатическом поясе с диапазоном рабочих температур от +500С до –
400С и скоростей ветра до 15–20 м/с. При морозе ниже –300С 
происходит замерзание и выход из строя всех основных систем 
(особенно пневматических дверей). При скорости ветра выше 20 м/с 
движение трамваев и троллейбусов становится невозможным из-за 
срыва токоприемников и обрыва контактной сети. Мешают 
эксплуатации транспорта также снежные заносы и обледенения 
проводов. 

Если рассмотреть аналогичные климатические показатели, 
свойственные городу Норильску, то будем иметь следующие данные. 
Средние январские температуры –45–-500С, средняя скорость ветра 20–
25 м/с, высота снежного покрова достигает 40–50 см. Из этого можно 
сделать вывод о том, что в условиях климата города эксплуатация 
трамваев и троллейбусов с приведенными техническими 
характеристиками практически невозможна. 

Если рассмотреть аналогичный подвижной состав зарубежных 
производителей (например, трамваи и троллейбусы чешской фирмы 
«Шкода»), то он окажется еще более «прихотливым» по сравнению с 
техникой отечественного производства. Следовательно, жителям таких 
городов как Норильск, Воркута, Сургут, Нижневартовск, Якутск, 
Магадан и др. наверно никогда не посчастливится проехать по родному 
городу на трамвае или троллейбусе, а администрациям этих городов 
никогда не получить в свое распоряжение новые виды городского 
транспорта. В некоторых городах России возможна эксплуатация 
городского электротранспорта, но затраты на его обслуживание будут 
заведомо превышать весь объем прибыли от его работы. То есть 
городской электротранспорт в данной ситуации будет нерентабелен. 

С огромными трудностями столкнулись метростроевцы Ленинграда 
при строительстве в 1970-х годах Василеостровской линии. 
Происходила целая серия природных катаклизмов: это и просадка 
грунтов, и прорыв подземных вод, и обрыв теплотрасс и 
многочисленные обвалы пород. 

Здесь огромное влияние на конфигурацию линий метрополитена 
оказывают гидрологические условия. Породы Петербурга изобилуют 
грунтовыми водами и при строительстве в 70-х годах вышеупомянутой 
Василеостровской линии несколько раз случались катастрофические 
наводнения, вызванные выходом грунтовых вод в ствол метрошахты. 

Инженеры провели ряд расчетов по определению глубины 
залегания слоя водоносных пород, и было решено сооружать линии 
метрополитена на максимально возможной глубине. Сейчас 
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Петербургское метро является самым сложным в плане строительства 
и одним из самых глубоких во все мире. Некоторые районы и сейчас 
недоступны для линий метрополитена из-за сильной обводненности 
мощного слоя грунта. В более «сухих» районах шахты метрополитена 
располагаются ближе к поверхности. Но сразу дала о себе знать другая 
проблема. Грунтовые породы по тоннелю, поезд метрополитена 
вызывает колебания верхних слоев грунта. От жителей наиболее 
старых домов центральной части города стали поступать жалобы на 
явления, напоминающие землетрясения и сильный подземный гул. В 
домах раздается звон стекол, посуды, раскачивание ламп и даже 
появление трещин. В это время отчетливо слышен шум проходящего 
поезда, что позволяет жителям безошибочно судить о генезисе 
происходящих явлений. 

Становится актуальной необходимость установки в тоннелях 
звукоизоляторов, звукопоглотителей, рельсов особого типа. Из-за 
большой обводненности грунта затруднено строительство 
метрополитена в Волгограде, Саратове, Ростове-на-Дону, Казани, 
Перми. Большое значение имеет также и рельеф города. Из-за больших 
колебаний высоты затруднено развитие городского транспорта в 
городах Северного Кавказа, Забайкалья, Урала, Алтая. 

Интересен и поучителен опыт американского города Сан-
Франциско. Этот город имеет очень пересеченный рельеф, 
представляющий собой бесконечное чередование подъемов и спусков, 
причем таких крутых, что использование автотранспорта в этих 
случаях становится невозможным. Но городской электротранспорт 
получил в городе наибольшее развитие. В городе используются особые 
типы трамваев и троллейбусов, оснащенных мощным силовым 
электродвигателем. Знаменитый трамвай города Сан-Франциско 
способен преодолеть такие подъемы, которые не под силу ни одному 
виду транспорта. 

Аналогичными возможностями обладают и городские троллейбусы. 
Кроме наземного транспорта, развитие получил также подземный 
транспорт (метрополитен). Положительный опыт для нашей страны! 
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ГЛАВА 7. ЭКОНОМИКО-ГЕОГРАФИЧЕСКОЕ ИЗУЧЕНИЕ 
ГОРОДА 

 
Города – это как бы командный состав страны, организующий ее во 

всех отношениях; и в хозяйственном, и в политико-административном, 
и в культурном – таково мнение многих советских географов. 

Функции города сложны и многообразны, поэтому они изучаются с 
разных сторон различными специалистами-историками, 
экономистами, инженерами, планировщиками, архитекторами, 
демографами, статистиками [2, 5, 6]. 

Экономико-географические аспекты исследования города очень 
разнообразны. В одних случаях это делается в связи с экономико-
географическим изучением района, области или республики, тогда 
города изучаются как экономические центры этих территорий. В 
других рассматриваются отдельные стороны жизни города, его 
промышленность, транспорт, население, микрогеография. Наконец, 
город изучается как самостоятельный объект экономико-
географического исследования, что наиболее интересно для 
экономической географии, так как ближе всего подходит к ее 
специфике. 

Методология изучения города как экономико-географического 
объекта создана Н. Н. Баранским. Следуя ей, отечественные 
экономико-географы разработали методику исследований, на основе 
которой выполнены многие монографии, в том числе о Москве, Санкт-
Петербурге, Киеве, Свердловске (Екатеринбурге), Ереване, Баку, 
Иркутске и др. городах. 

Задача экономико-географического изучения города заключается в 
том, чтобы показать его как комплекс взаимодействующих социально - 
экономических и географических явлений, то есть изучить город 
одновременно как часть общественного производства, сложившегося в 
определенных социально- экономических и географических условиях, 
как центр скопления населения, выполняющего определенные 
функции, и как населенный пункт с присущими ему особенностями 
размещения материальных элементов планировки, застройки 
городского благоустройства, транспорта и т. п. 

Материалы, полученные в результате экономико-географического 
изучения отдельного города или группы городов, позволяют решить 
многие теоретические проблемы, такие как: методологию и методику 
экономического районирования, типологию экономических районов; 
закономерности размещения производительных сил и географического 
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разделения труда, принципы и факторы планирования ТПК. Не менее 
важно и прикладное значение экономико-географического изучения 
города. Оно дает материал для оперативного управления, 
экономического проектирования, решения вопросов рационального 
размещения промышленности, транспорта, населения, для 
градостроительства и районной планировки. 

При решении теоретических и прикладных задач, связанных с 
изучением городов, необходимо прежде всего овладеть методикой 
исследования одного города. Только научившись понимать всю 
совокупность сложных и многообразных проблем, которые могут быть 
решены в процессе этой работы, можно ставить более широкие задачи 
по изучению групп и систем городов. 

 
7.1. Географическое положение 

Анализ и оценка географического положения города имеют 
большое методологическое значение. Главная задача в анализе 
экономике- географического положения (ЭГП) заключается в том, 
чтобы определить его влияние на возникновение и направление 
развития города и оценивать влияние этих изменений на весь процесс 
развития города. Физико-географическое положение города; в какой 
физико-географической зоне он находится; на каких элементах рельефа 
расположен; какое влияние оказывает рельеф на связь города с другими 
населенными пунктами и районами страны. 

Положение города по отношению к гидрографической сети (берег 
реки, озера, моря). Транспортное использование водной артерии или 
бассейна и его влияние на развитие города. 

Экономическая характеристика окружающего региона, структура 
его хозяйства и экономическая специализация; какие другие 
экономические районы находятся поблизости; какие экономические 
центры в них располагаются; как они связаны с изучаемым городом и 
как влияют на его специализацию. Положение города по отношению к 
путям сообщения; какое экономическое значение имеют эти пути, 
какие районы они соединяют, какие важнейшие грузы следуют по ним 
и оседают в городе. Какие отрасли промышленности связаны с 
обработкой привозного сырья или полуфабрикатов. 

Положение города по отношению к отдельным месторождениям 
полезным ископаемым или крупным горнодобывающим районам. 
Степень использования в нем ископаемого сырья. Роль города в 
обслуживании горнодобывающей промышленности. 
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7.2. Природные условия городской площадки и окружающего ее 
района 

Природные условия играют важную, а нередко решающую роль в 
планировке города. Формирование его различных функций в известной 
мере определяются особенностями отдельных компонентов физико-
географической среды и требованиями, которые предъявляют к ним 
промышленность и транспорт. Специфика природных условий 
площадки окружающего района придает городу своеобразные, 
неповторимые черты внешнего облика, влияет на расположение и 
взаимоотношение различных частей. Учет и оценка природных 
условий для целей планировки и застройки является одной из главных 
задач географического изучения городов. 

Главная цель в изучении природных условий сводится к тому, чтобы 
показать, какое влияние оказывают отдельные элементы природной 
среды – рельеф, климат, воды – на расположение отдельных частей, 
планировку, характер застройки, благоустройство города и его 
транспорт. Для изучения и описания природных условий города 
необходимо прежде всего определить территорию, о которой будет 
идти речь. Эта территория, как правило, должна ограничиваться 
городской площадкой и прилегающим к ней пригородом. При 
характеристике природных условий площадки и окружающего района 
нужно рассмотреть только те элементы природных условий, которые 
оказывают непосредственное влияние на сам город. Характеристика 
должна быть тесно связана с крупномасштабной картой-планом города. 
На плане города следует отразить характер рельефа и грунтов (овраги, 
пески, плывуны), показать типичные для каждой части города 
процессы рельеф образования (карст, оползни), границу затопления и 
подтопления паводковыми водами, заболоченность отдельных 
участков, экологическую ситуацию и т. д. Далее дать обоснование 
границ города, оценить рельеф городской площадки, охарактеризовать 
климат и его воздействие на условия жизни в городе, а также 
гидрографическую сеть, озеленение города. Оценивая физико-
географические условия городской площадки, следует обратить особое 
внимание на так называемые «неудобные», неиспользуемые под 
застройку площади (болота, овраги, пески, заливаемые поймы), 
которые в некоторых городах занимают большие площади. 

 
7.3. История возникновения и развития города 

На основании литературных источников, архивных материалов и 
опросных сведений собираются материал по истории возникновения и 
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развития города. Необходимо отобрать материалы и ясно представить 
назначение и цель исторической главы в экономико-географическом 
описании города. Задача этой главы-показать, под влиянием каких 
причин возник город, каково было его географическое положение в тот 
момент и каковы функции; проследить, какое влияние оказывает 
историческое прошлое на современную жизнь. Подготавливая 
материалы для главы и составляя текст описания, надо отобрать лишь 
те события, которые специфичны только для данного города и оказали 
непосредственное влияние на его дальнейшее развитие, нашли 
отражение в современной жизни, нужно сказать, в заключение, какие 
изменения произошли в развитии города по сравнению с предыдущими 
этапами его развития. 

 
7.4. Население 

Структура и динамика населения города и характер его размещения 
представляют большой интерес и могут являться объектом 
самостоятельного экономико-географического исследования. В то же 
время этот раздел важен и как часть общего комплекса города, так как 
он помогает выяснить многие стороны его жизни и определить такие 
важные его черты, как принадлежность к тому или иному 
функциональному типу. 

Представляет интерес изучение миграционных связей города, а 
также зон его трудового, культурного и образовательного тяготения. 
Необходимо знать количество прибывшего и выбывшего населения. 
Эти данные можно получить в отделе статистики населения. Данные 
формы дают сведения о размерах миграций, но не позволяют судить о 
составе мигрантов, откуда они прибывают и куда выбывают. 
Последний вопрос особенно интересует географов, так как он дает 
возможность определить, какие районы страны дают основные 
контингенты переселенцев в данный город, откуда прибывают 
переселенцы из города или сельских местностей, куда они выбывают. 

Эти сведения помогут ответить на вопрос о том, какова степень 
приживаемости выходцев из различных районов страны в этом городе, 
с какими районами страны связаны различные по полу, возрасту, 
национальности, профессиональности контингенты переселенцев. 
Чтобы ответить на этот вопрос, следует в паспортном отделении 
милиции получить и обработать так называемые «листки прибытия и 
убытия, и которые заполняются на каждого мигрирующего. Из каждого 
листка можно выбрать следующие сведения: 1) год и место рождения; 
2) пол, национальность; 3) срок и цель приезда (выезда); 4) где и в 
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качестве кого работает (работал); 5) откуда прибыл и куда выбыл. 
Проделав кропотливую работу по обработке листков прибытия и 
убытия, необходимо их детально проанализировать и на этой основе 
дать характеристику (оценку) миграционным процессам населения 
исследуемого города. Важным в практическом отношении является 
вопрос о расселении населения города по отношению к местам 
приложения труда, занятость населения в отраслях хозяйства, 
обеспеченность жильем, транспортом, объектами социально-бытового 
назначения. Изучение трудовых связей населения города позволит 
также определить его функции, в особенности, когда речь идет о 
городах-спутниках. 

 
7.5. Главные функции города 

В этом разделе центральное место должно быть отведено 
исследованию экономических функций, имеющих ведущее значение в 
жизни города (промышленность, транспорт, топливно-энергетическая 
база, торгово-распределительные функции, административно – 
политические и культурные функции). Детальный анализ всех этих 
функций позволит установить функционально-производственную 
типологию города. 

 
7.6. Благоустройство 

В этом разделе необходимо охарактеризовать водоснабжение, 
потребности в воде, источники водоснабжения, качество и количество 
воды. Озеленение, размеры зеленых насаждений, назначение 
важнейших зеленых массивов города – оздоровительные зоны, 
защитные зоны. Изучить городской транспорт, его виды; степень 
обеспеченности и обслуженности транспортом различных районов 
города. Оценить газификацию и электрификацию. Различия в 
характере благоустройства в различных частях города. Планировку 
города, экологическую ситуацию и т. п. 

 
7.7. Микрогеография (административные районы) 

Цель этого раздела сводится к тому, чтобы показать характерные 
черты всех материальных объектов, образующих город; 
промышленности, транспорта, селитьбы, сетей обслуживания, зон 
отдыха и оздоровления; выявить особенности сочетания всех этих 
элементов в различных частях города; объяснить, какими факторами – 
природными, историческими, функциональными – обусловлена 
сложившаяся планировка города. В заключении необходимо дать 
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общую характеристику планировки города. Перечислить отдельные 
части и районы, из которых состоит город и дать характеристику этим 
районам. 

 
7.8. Экологическая обстановка 
В связи с ростом индустриализации за последние годы во многих 

городах усложнилась экологическая обстановка, а в ряде из них стала 
критической. К таким городам в Сибири относятся: Норильск, Омск, 
Барнаул, Кемерово, Иркутск, Ангарск, Братск, Черемхово и др. 
Исследователю предстоит выяснить источники загрязнения воздуха, 
водных источников, почвы и растительности; установить коэффициент 
допустимой концентрации загрязнения окружающей человека среды.; 
оценить степень заболеваемости населения в связи с усложнением 
экологической ситуации в городе и пригородной зоне; составить 
картосхему «Геоэкологическая обстановка города», дать 
характеристику районов концентрации источников загрязнения. 

 
7.9. Пригородная зона и ближайшее окружение города 

Ближайшее окружение города включает в себя пригородную зону, а 
также и тяготеющие, непосредственно связанные с ним города-
спутники, рабочие поселки и сельские поселения, расположенные за 
пределами пригородной зоны. 

Прежде всего надо установить границу природной зоны и ее состав. 
Далее необходимо проанализировать взаимосвязи города и 
пригородной зоны в следующих направлениях: производственные 
связи промышленных предприятий города и пригородной зоны; в чем 
заключаются эти связи и как они осуществляются; каковы перспективы 
расширения связей; роль пригородной зоны в снабжении города 
продовольствием и сельскохозяйственным сырьем. 

 
7.10. Перспективы развития города 
Собирая материалы о перспективах, надо иметь в виду его 

всестороннее развитие. При этом необходимо учесть все стороны 
жизни города и в первую очередь дальнейшее его развитие как 
экономического центра. Материалы о перспективах развития города 
можно получить в администрации города. Кроме того, необходимо 
выяснить перспективы дальнейшего благоустройства города, рост 
городской территории, расширение застройки, развитие жилищного и 
промышленного строительства, транспорта и объектов социально-
бытового назначения.  
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ГЛАВА 8. ЭКОНОМИКО-ГЕОГРАФИЧЕСКОЕ ИЗУЧЕНИЕ 
СЕЛЬСКОГО НАСЕЛЕННОГО ПУНКТА 

 
Сельский населенный пункт является самой мелкой 

производственно-территориальной единицей, изучаемой экономико-
географами. Экономико-географическое исследование населенного 
пункта может идти в двух направлениях. Обобщение материалов, 
собранных во всех или отдельных наиболее типичных населенных 
пунктах района, что позволяет составить экономико-географическую 
характеристику района или его части. В другом случае населенный 
пункт изучается как самостоятельный объект исследования, 
позволяющий в крупном масштабе с большей степенью детализации 
решить ряд научных и методических экономико-географических задач. 
Основными из них являются; физико- и экономико-географическое 
обоснование мероприятий по организации территории, экономическая 
оценка хозяйства, разработка форм и методов ведения хозяйства 
применительно к физико-географическим и экономическим условиям, 
обоснование размещения и планировки сельских населенных пунктов. 

 
8.1. Положение 

Уточнить положение поселения относительно путей сообщения 
других населенных пунктов и городов, отдельных промышленных и 
сельскохозяйственных предприятий, хозяйственную специализацию 
окружающего района. Какое влияние оказывает ЭГП населенного 
пункта на его производственную специализацию. В какой пригородной 
зоне находится населенный пункт, на каких элементах рельефа 
расположен. По опросным сведениям и по литературным источникам 
узнать причину, определившую выбор места для создания населенного 
пункта. 

 
8.2. Природные условия и их оценка 

При изучении природных условий населенного пункта главное 
внимание надо уделить характеристике природной среды и отдельных 
ее элементов под углом зрения их влияния на развитие сельского 
хозяйства или лесопромышленного предприятия, предприятий другой 
специализации. Необходимо дать оценку рельефа местности, климата, 
водных ресурсов, почв, растительного покрова, земельных ресурсов, и 
других компонентов. 
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8.3. История возникновения и развития населенного пункта 
По опросным данным и местным источникам, находящимся в 

библиотеке или музее, собираются сведения об истории возникновения 
и развития населенного пункта; когда и при каких обстоятельствах он 
возник; какие функции он выполнял и какие сейчас выполняет; какие 
изменения в экономике и культуре села произошли за последние годы; 
в каком направлении шел территориальный рост села; какие новые 
профессии приобрели жители села. 

 
8.4. Население и трудовые ресурсы, занятость и безработица 

Определяется количество жителей села, их структура, 
национальный и профессиональный состав, половозрастная структура, 
соотношение мужчин и женщин. Наличие коренного и пришлого 
населения и время его появления. Наличие трудовых ресурсов, их 
занятость, навыки и бытовые особенности пришлого населения, их 
влияние на жизнь населенного пункта. Динамика населения за 
последние 10–15 лет. Причины притока или оттока населения. 
Количество лиц, постоянно живущих в селе, но работающих вне его. 
Являются ли безработные, причины безработицы и пути ее решения. 
Наличие объектов соцкультбыта (школы, больница, библиотека, 
магазины и т. д.). 

 
8.5. Хозяйство 

Выясняются земельные ресурсы, их наличие, размещение, степень 
использования. Составить карту землепользования в хозяйствах 
населенного пункта. Если в поселении основная специализация – 
сельское хозяйство, то надо получить данные о пашне, сенокосах, 
выгонах и пастбищах, неиспользованных землях (пески, болота, овраги 
ит. п.). Севообороты на площади землепользования. Анализ 
землеустройства, посевные площади, сбор урожая. Определить 
специализацию хозяйства на основе годовых отчетов хозяйства. По 
растениеводству выяснить отрасли специализации: зерновые, 
кормовые культуры, овощи и картофель, технические культуры и т. д. 
Собрать данные об урожайности, составить карту посевных площадей, 
сбора урожая. Охарактеризовать огородничество и садоводство, их 
доля в обеспечении населения продуктами питания. Изучить 
животноводство, его структуру, доходы, рентабельность работы. 

Получить данные о трудовых ресурсах хозяйства, их 
использовании, нагрузку на одного работающего, степени механизации 
и электрификации труда. По данным годовых отчетов определить вес 
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подсобного хозяйства в денежных доходах. Выяснить, откуда хозяйство 
получает сырье, топливо для подсобного хозяйства. Количество 
работающих постоянно и сезонно. Куда сбывается продукция 
подсобного хозяйства. Уточнить, имеются ли в хозяйстве промыслы и 
их значение в хозяйстве населения. 

 
8.6. Планировка 

Необходимо дать общую характеристику населенного пункта на 
фоне окружающего ландшафта. Какова планировка поселения, типы 
построения жилых домов и хозяйственных строений. План 
расположения дворов, общественных застроек (клуб, школа, больница, 
магазины и т. д.). Благоустройство населенного пункта; озеленение, 
мощение улиц, снабжение водой, электрификация, газификация. 
Национальные особенности, отразившиеся на характере планировки и 
застройки поселения. Составить план-схему населенного пункта, 
сделать фотографии поселения в целом и его отдельных строений. 

 
8.7. Транспорт и связь 

Охарактеризовать хозяйственные и административные связи 
населенного пункта: ближайшие пункты сдачи сельскохозяйственных 
продуктов, промышленной продукции, ближайшие железнодорожные 
станции, пристани, автомобильные станции, почта, телеграф, 
связывающие населенный пункт с районный центром и другими 
поселениями и районами; дороги, идущие от населенного пункта в 
различных направлениях, их значение, наличие мест в транспорте, 
строительство и улучшение дорог. 

 
8.8. Перспективы развития 

На основе глубокого анализа природных ресурсов, экономики, 
специализации хозяйства, наличия трудовых ресурсов, транспортных 
связей -обосновываются перспективы развития населенного пункта. 
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РАЗДЕЛ 2. ГРУППИРОВКИ РЕГИОНОВ  
И ИХ ТИПОЛОГИЯ 

 
В последнее время в ходе дискуссий по проблемам регионального 

развития и региональной политики часто поднимается вопрос о 
необходимости проведения типологии российских регионов. Часто 
звучит тезис о том, что в отношении разных типов регионов должна 
проводиться разная федеральная социально-экономическая политика, 
поскольку разные типы регионов имеют разные условия и перспективы 
развития. При этом реальное воплощение на практике этого тезиса 
неизбежно сталкивается с проблемами проведения собственно 
типологии регионов. Важнейшей особенностью типологии регионов, 
проводимой в научно-познавательных целях, может являться отказ от 
использования одного и того же основания деления. Обычно единство 
основания деления формулируется в качестве одного из правил 
классификации, однако в экономической географии и региональной 
экономике целесообразность ориентации на это правило подвергается 
сомнению. Применительно к районированию Л. В. Смирнягин ввел 
такое понятие, как «плавающие признаки», однако оно вполне 
применимо и к типологии регионов. Регионы являются столь сложным 
объектом исследования, что для одних регионов основную роль может 
играть одна группа признаков, для других – совершенно другая. В 
какой-то степени единый список признаков и «плавающие признаки» 
не противоречат друг другу, поскольку можно заранее составить 
большой список признаков, а потом выбирать из него применимые для 
того или иного типа. Единый список предусматривает деление 
регионов «сверху» – разграничение территории с помощью 
составленного набора признаков, т. е. сначала разбивку регионов на 
некоторое количество типов, а потом уже их характеристику по 
доминирующим признакам. Типология регионов на основе 
«плавающих признаков» предусматривает разделение регионов 
«снизу», когда сначала надо выявить существующие в реальности типы 
регионов с помощью какой-то более сложной, часто 
неформализованной процедуры, сформировать представление о 
регионах разных типов, а только потом выявлять специфические для 
регионов признаки, сопоставлять их с признаками других регионов, 
искать несовпадения. 

Предположим, мы хотим сравнить несколько российских регионов: 
например, Калининградскую, Московскую и Челябинскую области. 
Вряд ли у кого-то вызовут сомнение такие их характеристики: 
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Калининградская область – оторванный от остальной территории 
России регион на Балтике с режимом особой экономической зоны, 
Московская область – часть столичной агломерации, Челябинская 
область – металлургический регион. Эти характеристики в 
значительной степени объясняют особенности экономики этих 
регионов: для Калининградской области важнейшим фактором 
экономического развития является изолированность от остальной 
территории России, компенсируемая режимом особой экономической 
зоны; для Московской области важнейший фактор – близость к Москве, 
а для Челябинской области – специализация на черной металлургии. 
Хорошо видно, что в этом примере характеристики регионам даны по 
совершенно разным основаниям. Несмотря на то, что в основе 
федеральной региональной политики должны лежать 
формализованные процедуры отбора получающих федеральную 
поддержку территорий, качественные типологии в рамках 
региональной политики все же необходимы и существуют в 
зарубежных странах в качестве дополнения к формализованным 
процедурам. 

Причин проведения типологий на основе качественных, а не 
количественных подходов, по крайней мере, две. Первая – недостатки 
количественных методов оценки социально-экономического развития 
регионов, о которых речь шла в предыдущем разделе. Типологии 
нужны прежде всего для экспертных оценок качества проведенных 
математических расчетов. Вторая причина проведения типологий на 
основе качественных подходов – крайне ограниченные возможности 
количественных методов показывать причины возникновения тех или 
иных проблем (низкие значения ВРП на душу населения, высокий 
уровень безработицы и многие другие показатели могут быть связаны 
с совершенно разными обстоятельствами). А поскольку залогом 
эффективности региональной экономической политики является 
устранение или компенсация негативных факторов экономического 
развития регионов, то и нужна типология регионов по их проблемам. 
Другое дело, что такая типология является по сути частной, а отнюдь 
не комплексной, и носит очень прикладной характер (т. е. тезис о 
необходимости типологии поддерживаемых в рамках региональной 
политики регионов отнюдь не противоречит вышеуказанным 
выводам). 

Типологический мониторинг разрабатывался для отдельных групп 
регионов, объединенных по различным принципам – географическому, 
проблемному, отраслевому и др. Его основная задача – 
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продемонстрировать текущие тенденции развития определенных 
региональных групп на основе анализа свойственных, критических 
или наиболее актуальных для них направлений регионального 
развития. Методической основой для разработки системы 
типологического мониторинга послужили подходы к типологии 
регионов Российской Федерации, сложившиеся в экономической и 
социальной географии и в региональных науках. Ниже представлены 
региональные группировки, наиболее широко применяемые при 
анализе территориальной дифференциации развития и 
характеризующие сравнительно устойчивые межрегиональные типы. 

Западный макрорегион объединяет территорию Европейской части 
России, где преобладают староосвоенные и старопромышленные 
нересурсные и малоресурсные регионы. В состав Западного 
макрорегиона также включаются субъекты Российской Федерации, 
входящие в состав Уральского экономического района. 

Для субъектов Российской Федерации, входящих в состав 
макрорегиона, характерны следующие черты социально-
экономического развития, частично раскрывающие текущие проблемы 
их развития: большая концентрация социально-экономического 
потенциала; высокая доля отраслей и секторов экономики, 
унаследованных от предшествующих волн развития (времен первой и 
второй промышленных революций); высокий моральный и физический 
износ фондов и общей инфраструктуры; деградация инновационного 
потенциала; значительная внутренняя дифференциация на субрегионы 
товарного и нетоварного сельского хозяйства; повышенный удельный 
вес сельской местности; негативная демографическая ситуация; 
несоответствие структурно-инвестиционной политики задачам 
трансформации структуры экономики. 

Восточный макрорегион, объединяющий территории России к 
востоку от Урала, характеризуется экстремальностью природных 
характеристик и производных от них социально-экономических 
параметров (дополнительные транспортные и энергетические 
издержки, затраты расходной части бюджетов всех уровней, низкая 
плотность социально-экономического потенциала, отток населения, 
проблемы коренных и малочисленных народов Севера). Базовые 
природно-климатические различия – редко учитываемый показатель, в 
то время как он оказывает весьма существенное воздействие на образ 
и издержки жизни местного населения. Наиболее важные из них: 

•условия зимовки (длительность низких температур и отклонения 
от стандартных условий макрорегионов, определяемых через 
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стандартную амплитуду температур в рамках внутрирегиональных 
различий). Этот блок здесь же или в экономическом сегменте 
дополняется стандартными статистическими показателями – 
производство и запасы кормов, запасы топлива, северный завоз и т. п. 

•условия проведения сельскохозяйственных и иных работ, 
связанных с открытыми площадками видов хозяйственной 
деятельности (длительность периода активных температур и режима 
увлажнения). Этот блок также может быть наполнен экономическими 
показателями – обеспеченность горюче-смазочными материалами, 
состояние озимых после зимовки и площади поврежденных посевов, 
площади пересева и т. п. 

•число природных аномалий, охваченные ими территории, 
численность проживающего на них населения и дополнительные 
ущербы по сравнению со стандартными дополнительными затратами, 
вытекающими из особенностей природно-климатических 
характеристик данной местности. В качестве основных показателей, 
например по лесному хозяйству, может быть число и площадь лесных 
пожаров, насаждений, поврежденных сибирским шелкопрядом. 

Социально-экономическая специфика макроструктурных 
диспропорций и обусловленные ею проблемы могут быть отражены с 
помощью отдельных показателей. В основе типологии макрорегиона 
зоны Севера природно-климатические условия хозяйствования и 
жизнедеятельности на данной территории, а также связанные с ними 
уровень и тип хозяйственного освоения регионов. Климатические 
условия, включающие характеристики радиационно-температурного, 
ветрового и влажностного режимов, а также почвенно-грунтовые 
условия оказывают влияние на уровень расходных потребностей 
практически по всем бюджетным услугам. 

Мониторинг в рамках данной типологии позволит оценить и решить 
основные проблемы социально-экономического развития регионов 
Севера. Система индикаторов и показателей, отражающих основные 
проблемы и межрегиональную динамику их социально-
экономического развития, способствует выявлению слабейших среди 
северных регионов с учетом специфики их проблем. 

Следует отметить, что в настоящее время «число» северных 
регионов расширяется, каждый из них просит помощи у государства. 
Число реципиентов этой помощи неизбежно имеет тенденцию со 
временем увеличиваться, а их притязания к федеральному бюджету – 
возрастать, что и подтверждает неуклонное увеличение числа самих 
северных субъектов Федерации. Большая часть регионов, однако, 
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относится к зоне Севера частично, отдельными административными 
районами или населенными пунктами, в связи с чем предлагается 
относить к северным лишь те субъекты Российской Федерации, в зоне 
Севера которых расположено более 50% территории или проживает 
более 50% жителей региона. 

Ограниченность средств у государства требует их территориальной 
концентрации. Селективный принцип региональной политики состоит 
в дополнительной государственной поддержке относительно 
небольших наиболее депрессивных и отсталых территорий, в которых 
по экономическим, политическим, социальным, экологическим и иным 
причинам перестают действовать стимулы саморазвития и нет 
оснований рассчитывать на разрешение кризисных ситуаций без 
дополнительной помощи государства. 

На территории почти любого субъекта Российской Федерации есть 
ареалы, относительно развитые или, во всяком случае, 
«обеспечивающие» свое население доходами и социальными услугами 
хотя бы на минимально достаточном уровне. Одновременно чаще всего 
существуют и ареалы социально-экономического бедствия. В рамках 
региональной политики федеральная помощь должна поступать 
именно последним. 

Мало выделить территории и официально закрепить их статус. Они 
должны получить адекватное их проблемам финансирование в формах, 
которые позволяют наиболее эффективно его использовать. И 
желательно в рамках «подогнанной» для каждого ареала программы. 

В настоящем разделе мы приведём примеры описания и анализа 
современных проблем регионального развития трёх разнотипных 
регионов России: Ханты-Мансийского автономного округа – Югры, 
Республики Башкортостан и Чеченской Республики. 

 
Ханты-Мансийский автономный округа – Югра 

Ханты-Мансийский автономный округ – Югра расположен в 
серединной части территории России и Евразийского материка. С 
запада на восток территория региона простирается на 1400 км от 
восточных склонов Северного Урала почти до берегов Енисея; с севера 
на юг –на 900 км от Сибирских Увалов до Кондинской тайги. Крайняя 
северная точка расположена у истоков р. Хулга в Берёзовском районе, 
крайняя южная – вблизи поселка Куминский, крайняя западная – в 
горах Северного Урала у истоков р. Северная Сосьва, крайняя 
восточная – у истоков р. Вах. На севере Ханты-Мансийский 
автономный округ – Югра граничит с Ямало-Ненецким автономный 
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округом, на северо-западе – с Республикой Коми, на юго-западе – со 
Свердловской областью, на юго-востоке и востоке – с Томской 
областью и Красноярским краем. Вся территория Ханты-Мансийского 
автономного округа – Югры относится к районам Крайнего Севера. 

Ханты-Мансийский автономный округ – Югра – крупнейший 
нефтедобывающий регион России и мира. 

Автономный округ занимает территорию 534,8 тыс. кв. км, его 
население немногочисленно. Численность постоянного населения 
Ханты-Мансийского автономного округа – Югры на конец 2020 года 
составила 1687,7 тыс. человек (13,5% от общей численности населения 
Уральского федерального округа). Ханты-Мансийский автономной 
округ – Югра занимает третье место по общей численности населения 
среди субъектов Уральского федерального округа. При этом округ 
является носителем уникальных характеристик в масштабах России и 
мира, обеспечивает энергетическую безопасность страны и является 
одним из стратегических регионов России, располагает богатым 
природно-ресурсным потенциалом, включающим крупнейшие в мире 
месторождения углеводородов, прежде всего нефти. 

Ханты-Мансийский автономный округ – Югра лидирует по целому 
ряду основных экономических показателей среди регионов 
Российской Федерации: первое место по добыче нефти, по 
производству электроэнергии; второе место – по объему 
промышленного производства, по добыче природного газа, по 
поступлению налогов в бюджетную систему страны; третье место – по 
объему инвестиций в основной капитал. Автономный округ имеет 
высокие международные кредитные и национальные рейтинги. 

Регион обладает значительными запасами углеводородов – 10 млрд 
тонн нефти уже извлечены, прогнозные ресурсы трудно извлекаемой 
нефти составляют также 10 млрд тонн. С начала разработки 
месторождений Ханты-Мансийского автономного округа – Югры в 
1964 году больше половины общероссийской добычи нефти 
приходится на его долю. По итогам 2013 года 50,2% всей нефти страны 
добыли в автономном округе, что составило 255,1 млн т. В мировом 
масштабе доля добычи нефти в Ханты-Мансийском автономном 
округе – Югре составляет около 7%. 

Ханты-Мансийский автономный округ – Югра занимает 
лидирующее место среди регионов России по производству и 
распределению электроэнергии, газа и воды. Основную долю 
выработки электроэнергии на территории автономного округа 
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обеспечивают крупнейшие региональные ГРЭС – ОАО «Сургутская 
ГРЭС-1», ОАО «Сургутская ГРЭС-2», ОАО «Нижневартовская ГРЭС». 

Сложившиеся формы привлечения и закрепления на местах 
трудовых ресурсов положили начало формированию слоя постоянного 
высококвалифицированного населения. С учетом темпов развития 
Ханты-Мансийского автономного округа – Югры в последнее 
десятилетие тенденция дальнейшего количественного увеличения и 
качественного роста трудовых ресурсов продолжится. 

Уникальная по инвестиционной привлекательности позиция 
Ханты-Мансийского автономного округа – Югры будет сохраняться 
многие десятилетия, чему способствуют запасы природных ресурсов и 
стабильное социально-экономическое положение округа. В рейтинге 
социально-экономического положения субъектов Российской 
Федерации по итогам 2013 года Ханты-Мансийский автономный округ 
– Югра занимает третье место, опережают регион только Москва и 
Санкт-Петербург. 

Развитая транспортная система автономного округа, включающая 
воздушный, железнодорожный, водный, автомобильный виды 
транспорта, дальнейшее планируемое развитие транспортного каркаса, 
а также переизбыток мощностей энергетики, отличающий 
инженерную инфраструктуру, также обеспечивают инвестиционную 
привлекательность региона. 

К настоящему моменту регион накопил достаточно большой 
инвестиционный потенциал, позволяющий ускорить его 
инновационное развитие в ближайшие годы, укрепить позиции 
технологического лидерства среди регионов России и вплотную 
подойти к реализации стратегической миссии, определенной 
Стратегией социально-экономического развития Ханты-Мансийского 
автономного округа – Югры до 2030 года – стать лучшим местом для 
жизни людей, продолжать развиваться как регион-локомотив роста 
российской экономики, быть центром для развития соседних 
территорий, обеспечивать развитие национальной экономики и 
поддерживать энергетическую безопасность страны. 

Автономный округ входит в состав Уральско-Сибирского 
макрорегиона. Объекты транспортной и коммунальной 
инфраструктуры являются связующим звеном и частью 
международных инфраструктурных коридоров – Северного 
широтного хода, Северного морского пути, Северо-Сибирской 
железной дороги, Транссибирской железнодорожной магистрали, 
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Единой энергетической системы России, системы магистральных 
трубопроводов. 

Природные системы – Уральские горы и Обь-Иртышская водная 
сеть интегрируют ресурсы и возможности регионов, на территориях 
которых они расположены. Как горная цепь, так и водные пути 
связывают регионы Крайнего Севера с Республикой Казахстан и 
северо-западными провинциями Китайской Народной Республики.  

Ханты-Мансийский автономный округ – Югра при условии 
усиления межрегиональных и международных коммуникационных 
коридоров имеет конкурентные преимущества благодаря возможности 
выхода на международные экономические рынки. 
 

Особенности сложившейся системы расселения с учетом 
агломерационных процессов 

Система расселения автономного округа складывалась и 
развивалась как часть системы расселения Уральского федерального 
округа и в т. ч. – Уральско-Сибирского макрорегиона. 

Исторически население селилось вдоль рек Оби, Иртыша и их 
притоков, рек: Вах, Конда, Аган, Сев. Сосьва, Ляпин, Кармкары, 
Большой Салым и пр. В условиях специфических природно-
климатических факторов, связанных с особенностями Крайнего 
Севера, с континентальным климатом, с расположением большей 
части территории в центральной части Западно-Сибирской 
низменности, ограниченной с запада Уральским хребтом, 
значительная часть современного населения сконцентрирована в 
расселенческой зоне, расположенной вдоль Обь-Иртышской водной 
сети. Специфика современной системы расселения связана с 
традиционными и новейшими видами хозяйственной деятельности, со 
сложившимися транспортно-коммуникационными связями (в том 
числе водными путями и воздушными линиями, магистральными 
трубопроводами и объектами единой энергосистемы России). 

Для системы расселения Ханты-Мансийского автономного округа – 
Югры характерна притрассовая и приречная система расселения – 
частично с групповым, частично с очаговым дисперсным расселением 
сельского населения. 

В настоящее время для системы расселения присуща крайняя 
пространственная неоднородность: большие расстояния между 
населенными пунктами, низкая плотность населения и концентрация 
населения в восточном части территории, где расположены наиболее 
крупные городские населенные пункты: Сургут, Нижневартовск, 
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Нефтеюганск, Ханты-Мансийск. В этих четырех крупнейших городах 
региона проживает 53,9% населения (на 01.01. 2024 – 949,3 тыс. чел.), 
а с учетом Сургутского района – 61,3% населения. Таким образом, 
почти ⅔ жителей региона проживает на площади, составляющей всего 
лишь 19,9% от его территории. 

Сложившаяся система расселения округа характеризуется 
линейной направленностью, имеющей линейно-узловую 
конфигурацию, вдоль которой расположено все городское население и 
значительная часть сельского населения, формируя при этом линейные 
групповые системы расселения. 

В основе системы расселения лежит опорный каркас расселения 
(ОКР), представленный линейными и узловыми элементами. 
Линейные элементы опорного каркаса расселения представлены 

одной основной и несколькими второстепенными осями расселения, 
формирующимися и развивающимися вдоль основных транспортных 
путей и коммуникаций. 

К линейным элементам региональной системы расселения, в силу 
специфики хозяйственного освоения территории и физико-
географических условий региона, можно отнести автомобильные и 
железные дороги, речную сеть Оби и ее притоков, пути прохождения 
магистральных трубопроводов. 

Главная расселенческая ось опорного каркаса расселения проходит 
в субширотном направлении вдоль р. Обь и ее притока р. Вах, а также 
вдоль участка автомобильной дороги общего пользования 
регионального значения, проходящей в направлении: пгт Березовый – 
пгт Игрим – пгт Октябрьское – г. Ханты-Мансийск; участка 
автомобильной дороги общего пользования федерального значения Р-
404 Тюмень – Тобольск – Ханты-Мансийск, вдоль участка «Северного 
широтного коридора» (Пермь – Ивдель – Ханты-Мансийск – Томск)11, 
проходящего вдоль городов: Ханты-Мансийск, Сургут, Лангепас, 
Мегион. 

Вторая ось расселения проходит в меридиональном направлении 
вдоль участка автомобильной транспортной артерии Тюмень – 
Сургут – Ноябрьск – Новый Уренгой – Надым – Салехард и участка 
железнодорожной магистрали Тюмень – Тобольск – Пыть-Ях – 
Сургут – Когалым – Новый Уренгой, с ответвлением на 
Нижневартовск. 

                                                 
11 С точки зрения Транспортной стратегии России до 2030 года, Северный широтный 

коридор является частью федерального маршрута «Пермь — Томск» 
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Третья ось расселения, проходящая в меридиональном 
направлении, развивается вдоль автомобильной дороги, связывающей 
города Белоярский и Советский и железной дороги Екатеринбург – 
Серов – Ивдель – Советский – Нягань – Приобье, с ответвлением на 
Агириш. Второстепенные оси расселения проходят вдоль 
автомобильных дорог и железнодорожных путей местного значения 
(Екатеринбург – Егоршино – Тавда – Усть-Аха). 

К крупным урбанизированным узловым элементам опорного 
каркаса расселения относятся города: Сургут, Нижневартовск, 
Нефтеюганск, Ханты-Мансийск, Когалым, Нягань. К узлам более 
низкого уровня можно отнести города: Советский, Пыть-Ях и 
Лангепас. Опорный каркас расселения автономного округа не 
сбалансирован: среднее Приобье концентрирует в себе большую часть 
населения, в то время как большая часть площади региона заселена 
крайне неравномерно, разреженно, и представлена небольшими 
сельскими населенными пунктами – временными вахтовыми 
поселками, возникающими в районах разработки месторождений, 
пунктами проживания коренного местного населения (коренных 
малочисленных народов России), или не освоена вовсе. 

Опорный каркас расселения представлен дисперсной неравномерно 
распределенной системой расселения и слабо развитыми 
межселенными связями, в большинстве своем сезонными. Низкая 
внутрирегиональная связность обусловлена: сложной гидрографией: 
наличием развитой речной системы, обилием озер и болот; низкой 
плотностью поселений и населения в основной части округа; высокой 
стоимостью строительства инфраструктуры в данных климатических 
условиях. Опорный каркас расселения Ханты-Мансийского 
автономного округа – Югры является основой системы расселения 
округа, являющейся, в свою очередь, базовым элементом 
пространственного развития автономного округа. В настоящее время 
на территории Ханты-Мансийского автономного округа – Югры 
развиваются три основные системы расселения: старопромышленные 
территории, территории нового фронтира и слабоосвоенные 
территории. 
Старопромышленные территории. К старопромышленным 

территориям относится развивающаяся система агломерационных 
образований на р. Обь, переживших значительный рост после 
открытия первых крупных нефтяных месторождений (Самотлорское) 
в 60-е годы, с городами Нижневартовск, Нефтеюганск, Сургут, Ханты-
Мансийск и др. Территории этих формирующихся и развивающихся 
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агломераций практически включены в основную полосу расселения 
Российской Федерации. 
Территории нового фронтира. В 80-е годы, в связи с открытием 

крупных нефтегазовых месторождений, стали стремительно 
развиваться населенные пункты, расположенные на железнодорожной 
ветви Ивдель – Приобье: города Югорск, Советский, Нягань и ряд 
крупных поселков городского типа, которые обосновано можно 
отнести к территориям нового фронтира. Также к территориям нового 
фронтира можно отнести сравнительно молодые, но уже крупные 
города Когалым и Радужный. Специфика их положения относительно 
опорного каркаса расселения региона состоит в том, что им пришлось 
встраиваться в уже сложившуюся основную субмеридиональную 
транспортную ось региона, а также учитывать трассировку 
магистральных нефте- и газопроводов.  Поэтому с одной стороны 
линейные элементы описываемой зоны соответствуют древовидной 
структуре, т. е. «ответвляются» от основной оси, с другой – обладают 
вышеупомянутым свойством «закольцованности». 

Территории нового фронтира, соответствующие новым ареалам 
нефтедобычи, по периметру окружающие существующие ранее ареалы 
в Белоярском, Октябрьском, Сургутском, Нижневартовском 
муниципальных районах, должны стать посредниками для социально-
экономического освоения региона. Однако вахтовый способ работы, 
распространенный на месторождениях, не способствует развитию 
коммунальной инфраструктуры. Данная территория не встраивается в 
опорный каркас расселения не только федерального, но и 
регионального уровня. 

Полноценное включение в опорный каркас расселения 
подразумевает формирование здесь следующих его элементов: сети 
населенных пунктов, производственных объектов, развитой 
транспортной и инженерной инфраструктуры, элементов природно-
экологического каркаса, узлов обслуживания населения. В отношении 
рассматриваемых территорий нового фронтира выполняется в 
основном лишь условие строительства транспортной и ограниченно 
инженерной инфраструктуры. 
Слабоосвоенные территории, охватывающие практически 

полностью, Березовский, Белоярский муниципальные районы, а также 
периферию Кондинского, Сургутского и Нижневартовского 
муниципальных районов, практически не включены в опорный каркас 
расселения региона.  Расселение на них очаговое, т. е. населенные 
пункты изолированы, а линейные связи с основной транспортной осью 
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поддерживаются речным и, в ограниченном числе случаев, воздушным 
транспортом. 

Ограниченное влияние территорий нового фронтира на 
слабоосвоенные территории способствует увеличению разрыва в 
социально-экономическом развитии между периферией региона 
(слабоосвоенными территориями) и высокоурбанизированными 
старопромышленными территориями, включенными в опорный каркас 
расселения федерального уровня. 

Сильной стороной современной осевой системы расселения Ханты-
Мансийского автономного округа – Югры является ее устойчивость, с 
тенденцией к формированию «коридора развития» в Приобье на 
основе сложившихся и формирующихся городских агломераций. 
Агломерационные процессы 
В настоящее время на территории Ханты-Мансийского 

автономного округа – Югра, в Югорском Приобье, в зонах 
максимальной концентрации населенных пунктов по линии г. 
Нижневартовск – г. Сургут – г. Нефтеюганск – г. Ханты-Мансийск 
продолжаются значительные агломерационные процессы, связанные с 
интенсивными регулярными устойчивыми экономическими, 
социально-культурными и информационными связями с центрами–
ядрами агломераций и трудовой маятниковой миграцией. 

Здесь сложился ареал с относительно высокой плотностью 
населения общей численностью около миллиона человек, 
наблюдаются практически сложившиеся городские агломерации, в 
первую очередь – Сургутская (Сургутско–Нефтеюганская) и 
Нижневартовская (Мегион–Нижневартовская) агломерации, а также 
формирующаяся Большая Ханты-Мансийская агломерация. 

Кроме того, наблюдается формирование 5 агломерационных 
образований на основе группы территориально сближенных 
населенных пунктов, в первую очередь – Няганское (Нягань – 
Приобье) и Югорское (Югорск – Советский), а также: Покачи – 
Когалым, Урай – Междуреченск, Березово – Игрим. Для дальнейшего 
формирования этих агломерационных образований необходимо 
развитие транспортной инфраструктуры. 

Перспективными агломерационными ареалами Ханты-
Мансийского автономного округа – Югры являются две агломерации – 
Сургутская, с двумя центрами-ядрами в г. Сургуте, г. Нефтеюганске, и 
Нижневартовская, с центром в г. Нижневартовске и периферией – 
населенными пунктами, находящимися в полутора-двухчасовом 
радиусе доступности от центров. Три крупнейших города автономного 
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округа – Сургут, Нижневартовск, Нефтеюганск формируют 
крупнейшую компактную систему расселения в северной части 
Российской Федерации. 
Нижневартовская городская агломерация 
В соответствии с Концепцией развития Нижневартовской 

агломерации, разработанной ООО «ИТП «Град», данная агломерация 
формируется за счет нарастающих связей между городами 
Нижневартовск и Лангепас, Мегион, поселками Высокий и Стрежевой 
(Томская область); сельскими поселениями Вата и городским 
поселением Излучинск (включая с. Большетархово, д. Пасол и д. 
Соснина). 

Согласно оценке потенциала возможного пространственного 
развития Нижневартовской агломерации, было предложено ее 
возможное формирование в составе городов: Нижневартовск, Мегион, 
Лангепас, Покачи, Стрежевой (Томская область), Радужный; поселков: 
Высокий, Излучинск и 5 сельских населенных пунктов. 

Пространственная структура агломерации сложилась вдоль 
транспортных направлений – железной и автомобильных дорог, 
соединяющих города агломерации с Сургутским и Нефтеюганским 
районами, а через них с остальными муниципалитетами Югры, с 
Тюменской областью и Ямало-Ненецким автономным округом, а 
также вдоль р. Обь и ее притока р. Вах. 

Планировочная структура Нижневартовской городской 
агломерации представлена планировочным каркасом в составе 
магистральных линейных элементов транспорта и природной 
планировочной оси: р. Обь – р. Вах, а также ядром-центром 
агломерации г. Нижневартовском. 

По своей планировочной структуре Нижневартовская городская 
агломерация является линейной моноцентрической. Город 
Нижневартовск и тяготеющие к нему населенные пункты 
расположены на оси северного транспортного коридора 
международного и федерального значения.   

В данной агломерации развита транспортная инфраструктура: два 
аэропорта международный аэропорт в городе Нижневартовске и 
аэропорт местных линий «Стрежевой», два речных порта и две 
паромные переправы (в Нижневартовске и Стрижевом). 

В Нижневартовской агломерации более 90% населения проживает 
в городских населенных пунктах, т. е. это – территория с высокой 
степенью урбанизации. 
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Сургут-Нефтеюганская городская агломерация. В 2022 году пять 
муниципалитетов Ханты-Мансийского автономного округа – Югры 
подписали соглашение о создании городской агломерации Сургут — 
Нефтеюганск, в состав которой вошли Сургутский район, Сургут, 
Нефтеюганск, Нефтеюганский район и г. Пыть-Ях. В созданной 
агломерации проживает большая часть жителей Югры. Здесь 
находится огромный промышленный комплекс, культурный центр, 
центр здравоохранения, транспорта, связи. 

Сургутская агломерация – это система территориально сближенных 
и экономически взаимосвязанных населенных пунктов, объединенных 
устойчивыми трудовыми, культурно-бытовыми и производственными 
связями, а также общей социальной и торговой инфраструктурой с 
ежедневными массовыми маятниковыми трудовыми миграциями. 

Сургут является одним из ключевых центров туристического и 
досугового притяжения в регионе: в городе расположено более 10 
различных музейных комплексов, включая краеведческий и 
художественный музеи и историко-культурный центр «Старый 
Сургут», а также музыкально-драматический театр и пр. объекты. 

Зона комфортной транспортной доступности Сургута охватывает 
значительные расстояния в северном, западном и восточном 
направлениях благодаря разветвленной сети автомобильных дорог и 
железнодорожному сообщению с городами Когалымом и Лангепасом, 
однако в южном и юго-восточном направлениях транспортные связи с 
рядом населенных пунктов ослаблены. 

Из-за близости к важнейшему региональному центру, городу 
Сургуту, город Нефтеюганск характеризуется значительно меньшей 
зоной влияния, чем города Нижневартовск или Ханты-Мансийск. 

Зона комфортной транспортной доступности Нефтеюганска в 
значительной степени повторяет таковую у Сургута и охватывает 
значительные расстояния в юго-восточном, восточном и северном 
направлениях, однако ряд населенных пунктов в западном 
направлении, несмотря на территориальную близость, транспортно не 
связаны с городом. На этой территории наблюдаются активные 
ежедневные перемещения населения между населенными пунктами, 
что является признаком общего рынка труда и услуг. Кроме того, 
данная территория может рассматриваться как единый узел с точки 
зрения внешнего транспорта, что является благоприятной 
характеристикой для района с постоянным притоком временного 
вахтового населения. 
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Несмотря на то, что Сургут-Нефтеюганская агломерация находится 
в стороне от основных Евро-Азиатских транспортных коридоров, 
формирующих основу транспортной сети Сибирского региона, именно 
она занимает ключевое положение в транспортной системе Западной 
Сибири. Главные города Сургутской агломерации – Сургут и 
Нефтеюганск, расположены в месте пересечения ключевых 
сухопутных транспортных путей с рекой Обь. 

Пространственная структура агломерации сложилась вдоль 
транспортных направлений: участка «Северного широтного коридора» 
(Пермь – Ивдель – Ханты-Мансийск – Томск, вдоль участка 
автомобильной транспортной артерии Тюмень – Сургут – Ноябрьск – 
Новый Уренгой – Надым – Салехард и участка железнодорожной 
магистрали Тюмень – Тобольск – Пыть-Ях – Сургут – Когалым – 
Новый Уренгой, с ответвлением на Нижневартовск. 

Планировочная структура Сургут-Нефтеюганской городской 
агломерации представлена планировочным каркасом в составе 
магистральных линейных элементов транспорта и природной 
планировочной оси р. Обь. По своей планировочной структуре 
Сургутско-Нефтеюганская городская агломерация является линейной 
полицентрической, с центрами-ядрами в г. Сургут и г. Нефтеюганске.  

В настоящее время в состав Сургутско-Нефтеюганской 
агломерации входят города Сургут, Нефтеюганск, Пыть-Ях, Лянтор, 
поселки Федоровский, Барсово, Белый Яр, Пойковский и 11 сельских 
населенных пунктов.  

В Сургуте расположен Югорский автомобильный мост через реку 
Обь, являющийся единственным в регионе круглогодичным въездом в 
северную часть автономного округа и обусловливающий 
конфигурацию практически всей сложившейся сети автомобильных 
дорог округа. Также в Сургуте функционирует крупнейший 
международный аэропорт Югры и одна из ключевых 
железнодорожных станций. 
Большая Ханты-Мансийская городская агломерация. В составе 

Большой Ханты-Мансийской агломерации рассматриваются: Ханты-
Мансийский район, городской округ г. Ханты-Мансийск и 
прилегающие к нему сельские населенные пункты: Ярки, Шапша, 
Троица, Добровинский, Базьны и пр. 

Город Ханты-Мансийск охватывает центральную зону влияния 
региона, выступая альтернативным к востоку от города Сургута 
центром тяготения. При этом зоны их транспортной доступности не 
пересекаются: специфика транспортных связей обеспечивает лучшую 
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проницаемость в западном направлении, тогда как в северном, 
восточном и южном многие населенные пункты находятся за 
пределами комфортной транспортной доступности города. 

Пространственная структура агломерации сложилась вдоль 
транспортных направлений: вдоль участка автомобильной дороги 
общего пользования регионального значения, проходящей в 
направлении: пгт Березовый – пгт Игрим – пгт Октябрьское – г. Ханты-
Мансийск; участка автомобильной дороги общего пользования 
федерального значения Р-404 Тюмень – Тобольск – Ханты-Мансийск 
участка «Северного широтного коридора» (Пермь – Ивдель – Ханты-
Мансийск – Томск. 

Планировочная структура Ханты-Мансийской агломерации 
представлена планировочным каркасом в составе магистральных 
линейных элементов транспорта и природных планировочных осей: 
реки Обь и Иртыш. 

По своей планировочной структуре Ханты-Мансийская городская 
агломерация является линейной моноцентрической, с центром-ядром в 
г. Ханты-Мансийск. 

Город Ханты-Мансийск в качестве ядра агломерации имеет 
хорошие перспективы развития. Он может развиваться как центр 
агломерации для таких муниципальных образований, как с.п. 
Выкатной, с.п. Горноправдинск, с.п. Кедровый, с.п. Красноленинский, 
с.п. Кышик, с.п. Луговской, с.п. Шапша и пр. 

Точками притяжения г. Ханты-Мансийска, сконцентрировавшего 
на своей территории основную экономическую, административную, 
социальную активность, могут стать места приложения труда; 
крупные, современные объекты социального обслуживания населения 
в области образования, здравоохранения, культуры и искусства, 
физкультуры и спорта; транспортные возможности окружного центра; 
высокое качество городской среды; иные факторы. 

К отдельным значимым элементам транспортной инфраструктуры 
г. Ханты-Мансийска относятся международный аэропорт, речной 
вокзал, а также мост через р. Иртыш. 
Групповые системы расселения 
Формирующиеся к настоящему времени групповые системы 

расселения Ханты-Мансийского автономного округа – Югры 
включают несколько близкорасположенных городских поселений, 
между которыми устанавливаются тесные экономические, трудовые, 
культурно-бытовые и информационные связи. Такие системы 
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поселений сложились вокруг города. Ханты-Мансийск, Сургут, 
Нижневартовск, Нефтеюганск и Югорск. 

Для автономного округа характерно также формирование и 
развитие систем расселения, сгруппированных по принципу «опорный 
центр – сопряженные территории» – это поселения, населенные 
пункты, расположенные в часовой доступности от опорного центра с 
набором услуг эпизодического пользования.  

Групповые системы расселения характеризуются центрами 
притяжения в виде самого многочисленного населенного пункта и 
населенных пунктов-сателлитов, попадающих в сферу его притяжения 
по совокупности транспортных связей, социальных взаимодействий, 
трудовой и бытовой миграции. 

Групповые системы расселения не связаны жестко с ареалом 
влияния агломераций и представляют собой более низкую ступень в 
иерархии структурных связей автономного округа. 
 
Дифференциация муниципальных образований Ханты-Мансийского 
автономного округа – Югры по уровню социально-экономического 

развития 
Рейтинг муниципальных образований Ханты-Мансийского 

автономного округа – Югры по итогам реализации в 2022 году 
механизмов поддержки социально ориентированных некоммерческих 
организаций и социального предпринимательства, обеспечения 
доступа негосударственных (немуниципальных) организаций к 
предоставлению услуг (работ) в социальной сфере и внедрения 
конкурентных способов оказания муниципальных услуг (работ) в 
социальной сфере. Рейтинги городских округов и муниципальных 
районов за 2022 год приведены ниже (таблицы 1, 2). Рейтинг 
рассчитывается на основании учета следующих показателей 
социально-экономического развития: 

1. Количество ресурсных центров для СО НКО и (или) социальных 
предпринимателей, осуществляющих деятельность в муниципальном 
образовании автономного округа; 

2. Доля ассигнований бюджета муниципального образования 
автономного округа, направляемых на предоставление субсидий на 
реализацию мероприятий по формированию инфраструктуры 
поддержки СО НКО и (или) социальных предпринимателей, включая 
ресурсные центры СО НКО, центры инноваций социальной сферы, 
добровольческие центры, в общем объеме расходов бюджета 
муниципального образования автономного округа; 
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3.1. Прирост площади помещений, включенных в перечень 
муниципального имущества, предназначенного для передачи во 
владение (пользование) СО НКО; 

3.2. Площадь помещений, переданных во владение (пользование) 
СО НКО в течение года; 

3.3. Доля площади помещений, фактически переданных во 
владение (пользование) СО НКО, в общей площади помещений, 
включенных в перечень муниципального имущества, 
предназначенного для передачи во владение (пользование) СО НКО; 

4.1. Прирост площади помещений, включенных в перечень 
муниципального имущества, предназначенного для передачи во 
владение (пользование) субъектам малого и среднего 
предпринимательства; 

4.2. Площадь помещений, переданных во владение (пользование) 
социальным предпринимателям в течение года; 

4.3. Доля площади помещений, переданных во владение 
(пользование) социальным предпринимателям, в общей площади 
помещений, переданных во владение (пользование) субъектам малого 
и среднего предпринимательства; 

5. Количество СО НКО, осуществляющих деятельность в 
муниципальном образовании автономного округа; 

6. Количество СО НКО, оказывающих услуги (выполняющих 
работы) социальной сферы в муниципальном образовании 
автономного округа, получивших финансовую поддержку из бюджета 
муниципального образования автономного округа; 

7. Наличие в муниципальном образовании автономного округа 
отдельной муниципальной программы (подпрограммы) по развитию 
гражданского общества, в том числе по поддержке СО НКО; 

8. Наличие в муниципальном образовании автономного округа 
отдельной подпрограммы (мероприятия) по поддержке социального 
предпринимательства в муниципальной программе по поддержке 
малого и среднего предпринимательства (муниципальной программе 
экономического развития); 

9. Наличие в правовых актах муниципального образования мер по 
предоставлению на льготных условиях СО НКО и (или) социальным 
предпринимателям рекламных площадей, находящихся в 
собственности муниципального образования автономного округа, в 
том числе печатных площадей в средствах массовой информации, 
времени телевизионного и радиовещательного эфиров; 
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10. Наличие в муниципальном образовании автономного округа 
льгот по земельному налогу для СО НКО и (или) социальных 
предпринимателей; 

11. Количество негосударственных (немуниципальных) 
организаций, оказывающих услуги (выполняющих работы) 
социальной сферы в муниципальном образовании автономного округа; 

12. Количество негосударственных (немуниципальных) 
организаций, оказывающих услуги (выполняющих работы) 
социальной сферы в муниципальном образовании автономного округа, 
получивших финансовую поддержку из бюджета муниципального 
образования автономного округа; 

13. Доля работников негосударственных (немуниципальных) 
организаций, принявших участие в образовательных мероприятиях, 
организованных исполнительно-распорядительными органами 
муниципального образования автономного округа, в общем количестве 
участников образовательных мероприятий; 

14. Доля фактов получения гражданами услуг (работ) у 
негосударственных (немуниципальных) поставщиков в социальной 
сфере, в общей численности фактов получения гражданами услуг 
(работ) в социальной сфере; 

15. Доля средств бюджета муниципального образования 
автономного округа, выделенных негосударственным 
(немуниципальным) организациям, в том числе СО НКО, на 
предоставление услуг (работ), в общем объеме средств бюджета 
муниципального образования автономного округа, выделенных на 
предоставление услуг (работ) в социальной сфере; 

16. Количество негосударственных (немуниципальных) 
организаций, оказывающих услуги (выполняющих работы) 
социальной сферы, которым предоставлены в аренду (безвозмездное 
пользование) помещения (муниципальной собственности), 
находящиеся на праве хозяйственного ведения или оперативного 
управления у муниципальных унитарных предприятий и 
муниципальных учреждений; 

17. Площадь помещений (муниципальной собственности), 
находящихся на праве хозяйственного ведения или оперативного 
управления у муниципальных унитарных предприятий и 
муниципальных учреждений, предоставленных в аренду 
(безвозмездное пользование) негосударственным (немуниципальным) 
организациям, оказывающим услуги (выполняющим работы) 
социальной сферы; 
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18. Наличие в муниципальных программах муниципального 
образования автономного округа в сферах культуры, образования, 
физической культуры и спорта мероприятий, направленных на 
привлечение негосударственных (немуниципальных) поставщиков к 
оказанию услуг (выполнению работ) в социальной сфере за счет 
бюджетных средств; 

19. Доля негосударственных (немуниципальных) организаций в 
общем количестве организаций, оказывающих услуги (выполняющих 
работы) социальной сферы в муниципальном образовании 
автономного округа; 

20. Удельный вес численности детей, посещающих частные 
дошкольные образовательные организации, в общей численности 
детей, посещающих дошкольные образовательные организации; 

21. Доля средств бюджета муниципального образования 
автономного округа, направленных на оказание услуг (выполнение 
работ) в социальной сфере через конкурентные процедуры 
(механизмы), участвовать в которых имеют право негосударственные 
(немуниципальные) поставщики, в общем объеме средств бюджета 
муниципального образования автономного округа, выделенных на 
предоставление услуг (работ) в социальной сфере; 

22.1. Среднее значение показателя по результатам проведения 
независимой оценки качества условий оказания услуг 
негосударственными (немуниципальными) организациями, 
осуществляющими деятельность в сфере образования; 

22.2. Среднее значение показателя по результатам проведения 
независимой оценки качества условий оказания услуг 
негосударственными (немуниципальными) организациями, 
осуществляющими деятельность в сфере культуры. 

 
Таблица 1. 

Рейтинг городских округов за 2022 год 
Муниципальное 

образование 
Итоговое число 

рейтинговых баллов 
Место в рейтинге 2022 

года 
Город Ханты-Мансийск 61,69 1 
Город Урай 59,21 2 
Город Югорск 54,30 3 
Город Пыть-Ях 53,43 4 
Город Когалым 53,29 5 
Город Мегион 51,10 6 
Город Радужный 50,91 7 
Город Нефтеюганск 49,82 8 
Город Нягань 49,28 9 
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Муниципальное 
образование 

Итоговое число 
рейтинговых баллов 

Место в рейтинге 2022 
года 

Город Сургут 48,95 10 
Город Покачи 43,09 11 
Город Нижневартовск 40,79 12 
Город Лангепас 39,39 13 

 
Таблица 2. 

Рейтинг муниципальных районов за 2022 год 
Муниципальное 

образование 
Итоговое число рейтинговых 

баллов 
Место в рейтинге 2022 

года 
Белоярский район 63,22 1 
Ханты-Мансийский 
район 53,11 2 

Нефтеюганский район 50,48 3 
Березовский район 47,14 4 
Сургутский район 43,35 5 
Кондинский район 43,30 6 
Октябрьский район 42,73 7 
Нижневартовский район 39,79 8 
Советский район 37,17 9 

Административно-территориальное деление Ханты-Мансийского 
автономного округа – Югры опирается на принципы исторически 
сложившегося расселения, размещения добывающих предприятий на 
территориях освоения природных ресурсов, эффективности 
государственного, местного самоуправления и максимального 
использования экономического потенциала региона. 
 

Социально-экономические и географические проблемы развития 
Чеченской Республики 

Проведение пространственно-экономического профилирования 
территорий в детализация до уровня отдельного муниципальных 
образований (далее – МО) — определение ключевых направлений 
экономического развития в детализации МО и базовые параметры 
развития в разрезе МО и Республики. Разработка решений по развитию 
инженерной инфраструктуры (электроснабжение, водоснабжение и 
водоотведение (включая ливневую канализацию), теплоснабжение, 
альтернативные источники энергии, обращение с отходами) в 
масштабе Республики, межмуниципальном и 14 центров развития. 
Подбор инвестиционных проектов, соответствующих целям развития 
МО, разработка планов по улучшению социальной и инженерной 
инфраструктур, предложения по развитию качества среды сельских 
населенных пунктов.  
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Предложение прорывных проектов для 15 центров развития, 
детализация их ключевых проектных решений. 

Мастер-план Чеченской Республики – комплексный документ 
стратегического планирования, устанавливающий принципы, 
приоритеты, перспективные цели и вектора развития Республики, а 
также определяющий перечень необходимых для достижения 
установленных целей мероприятий и ключевых проектов.  
Сильные стороны. Выгодное географическое положение, 

положительная динамика численности населения, агроклиматические 
ресурсы, минерально-сырьевые ресурсы, ландшафтное разнообразие, 
уникальный культурный ландшафт, высокий туристско-рекреационный 
потенциал, дифференцированный по районам и видам туризма, 
транспортно-логистический потенциал, обусловленный расположением 
вдоль федеральных транспортных коридоров, административный ресурс, 
заданный стратегический контур, наличие преференциальных режимов в 
образованных ОЭЗ, высокая степень обеспеченности социальной 
инфраструктурой, улучшающийся имидж республики, благодаря 
активной политике развития в различных областях, преемственность 
территориально-ландшафтных традиций развития сельских поселений. 
Слабые стороны. Экстенсивный рост населённых пунктов, 

ограниченность территориальных ресурсов, низкий уровень развития 
финансового рынка, утрата производственного сектора экономики, 
недостаток квалифицированных специалистов в отдельных отраслях, 
неэффективное использование агропромышленного и туристического 
потенциала, отсутствие сформированных каналов сбыта продукции 
АПК, Отсутствие престижности рабочих мест в АПК, образовании, 
отсутствие четкой долгосрочной градостроительной стратегии, 
несоответствие качества среды современным требованиям и запросам 
жителей и гостей региона, медленное развитие эффективных 
морфотипов застройки, проблемы инженерного и транспортного 
обеспечения малочисленных и труднодоступных горных сёл, 
отсутствие данных об инвентаризации инженерной инфраструктуры. 

Недостаточная представленность в геоинформационном поле, на 
сайтах-агрегаторах тематической информации, незначительное 
количество проявленных брендов, отсутствие Чеченской Республики в 
Национальном реестре туристских маршрутов, слабо развитый сектор 
туризма в отраслевой структуре малого и среднего 
предпринимательства. 
Возможности. Использование опыта мастер-планирования ГО 

«Город Грозный», рационализация процессов урбанизации, 
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использование преимуществ агломерационного развития., 
диверсификация отраслей экономики производственного сектора, 
межрайонная кооперация в отраслях АПК и производства 
строительных материалов за счёт удлинения, производственных 
цепочек, возможность размещения производственных предприятий на 
месте утраченных (АПК, строительство, лёгкая промышленность), 
создание региональных и межрегиональных турпродуктов, 
продвижение продукции на межрегиональные и международные 
рынки под зонтичным брендом, повышение качества человеческого 
капитала, потенциал развития различных направлений туризма 
(историко-культурный, активный, познавательный, агро- и экотуризм 
и др.), развитие МСП как инструмента для увеличения занятости 
населения, потенциал развития науки и технологий, повышение уровня 
образования, создания непрерывных образовательных процессов. 
Угрозы. Отток населения в другие регионы при отставании темпов 

повышения качества жизни и обеднение человеческого капитала, 
отставание роста рабочих мест от роста численности трудоспособного 
населения, ограниченный оборот земельных ресурсов, сдерживающий 
интенсивное развитие, нехватка территориальных резервов для 
размещения социальной и производственной инфраструктуры, 
распространение процесса «псевдоурбанизации», не 
сопровождающийся ростом качества среды, падение инвестиционной 
привлекательности районов из-за дефицита территориальных 
резервов, а также низкая инвестиционная активность и грамотность 
населения, сложность выхода на рынки за пределами Чеченской 
Республики при сохранении разобщённости производителей в разных 
районах, потеря конкурентоспособности при невысоких темпах 
развития и отставании индустриальных и пост индустриальных 
секторов экономики, риск утраты своеобразия историко-
архитектурного облика в связи с интенсивным хозяйственным 
освоением исторических территорий, в результате неблагоприятных 
климатических условий и отсутствия должной защиты памятников и 
сооружений от погодных условий, техногенной нагрузки на грунты и 
конструкции и др. негативные последствия воздействия природных 
процессов на населенные пункты, инфраструктуру, земельные угодья 
(лавины, сели, оползни, паводки, землетрясения). 

 
Комплексная оценка территории Чеченской Республики 

Комплексная оценка представляет собой пофакторный анализ, 
позволяющий определить приоритеты пространственного развития 
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территории. Главная задача комплексной оценки, с одной стороны, 
выявить потенциал устойчивого развития, с другой – показать 
определённые ограничения для градостроительного развития 
территории. 

В данном разделе, в составе Комплексной оценки территории 
отражены факторы природно-экологического характера (природные 
ресурсы, охрана среды), а также дана оценка территории по 
планировочным условиям. 

Факторы комплексной оценки, включающие оценку по 
демографическим и трудовым ресурсам, оценку развития 
инфраструктур (социальной и транспортной), оценку развития 
экономической базы (в составе: промышленности, сельского хозяйства 
и объектов АПК, лесного хозяйства и объектов ЛПК, инвестиционно-
строительной деятельности, а также туризма), а также других важных 
для развития ЧР факторов, раскрываются в специальном разделе 
данной работы SWOT-анализе. 

Оценка территории по природным условиям 
Обладая относительно небольшой территорией, республика 

характеризуется значительным разнообразием природных условий. 
Это разнообразие особенно проявляется в распределении тепла и 
влаги, животного и растительного мира, почв, распределения 
гидрографической сети, инженерно-строительных условий. 

На территории Чеченской Республики с севера на юг и в высотном 
направлении четко выделяются 7 поясов: полупустынный и степной – 
занимают северную равнинную часть республики и Передовые хребты 
(система Терско-Сунженской возвышенности, в предгорной и горной 
частях республики четко выделяются остальные пять поясов – лесной, 
пояс ореоксерофитов (не имеет четко выраженной поясности), 
субальпийский, альпийский и нивальный (снежный). 

Инженерно-строительные условия. На территории Чеченской 
Республики со сложным геологическим строением и тектоникой, 
сложным рельефом, высокой сейсмичностью, поражённостью 
опасными природными процессами, простых условий для 
градостроительного освоения не существует. 

На территории Чеченской Республики выделены: 
− территории, исключаемые из масштабного градостроительного 

освоения; 
− территории с особо сложными условиями для строительства;  
− территории со сложными условиями для градостроительного 

освоения; 
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− территории с умеренно сложными условиями для 
градостроительного освоения. 
Территории, исключаемые из градостроительного освоения – это 

районы с высокогорным и среднегорным рельефом (абс. отметки от 
1000 м и выше), а также территории, затапливаемые паводком. Горная 
система представлена хребтами с крутыми (до 30% и более) склонами. 
На высоте более 3500–4000 м наблюдаются ледники. Здесь развиты 
обвалы, сели, лавины, карст, овражная эрозия и т. д. Подземные воды – 
на глубине от 0 до 20 м и более, связаны с корой выветривания 
коренных пород. Фоновая сейсмичность - 9 баллов. 

Территории исключаются из масштабного градостроительного 
освоения, но представляют интерес для использования в 
рекреационных целях (туризм, альпинизм, горнолыжный спорт, 
климатические курорты). Для размещения баз отдыха могут быть 
использованы участки надпойменных террас и наиболее пологих 
склонов. 

Территории, затапливаемые паводком, исключаются из 
градостроительного освоение до принятия мер, полностью 
исключающих проявление этого процесса. 
Территории с особо сложными условиями для строительства 

приурочены к Низкогорному району, охватывающему Черные горы и 
Передовые хребты, с отметками, в основном, от 600 до 1000–1200 м. 
Здесь наиболее широко развиты оползни, эрозия, карст. Формирование 
Передовых хребтов продолжается и в настоящее время, поэтому 
сейсмичность здесь превышает фоновую. Подземные воды 
вскрываются на глубине 0–20 м. Основанием сооружений в межгорных 
котловинах часто служат просадочные грунты. Фоновая 
сейсмичность – 8,5–9 баллов. При освоении территории необходимы 
сложные дорогостоящие мероприятия по защите от опасных 
природных процессов и нейтрализации просадочности. Освоение 
территории должно осуществляться с соблюдением всех правил 
сейсмостойкого строительства. 
Территории со сложными условиями для градостроительного 

освоения. Это район аллювиально-морской, морской и дельтовой 
равнин, с абсолютными отметками от 6 до 120м. На равнинах повсюду 
развиты эоловые холмы и гряды, незакрепленные или 
полузакрепленные. Подземные воды – на глубине от 0,5 до 5–8 м. 
Грунты в основании сооружений – слабые. В пределах дельтовой 
равнины нередко встречаются заболоченные и засоленные участки. 
Сейсмичность – 7,5–9 баллов. 
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При градостроительном освоении потребуются сложные 
дорогостоящие мероприятия по инженерной подготовке территории. 
Освоение территории должно осуществляться с соблюдением всех 
правил сейсмостойкого строительства. 
Территории с умеренно сложными условиями для 

градостроительного освоения. Это район межгорных и предгорных 
аллювиально-пролювиальных и аллювиальных равнин, с 
абсолютными отметками 100–400 м, рассеченных долинами Терека и 
Сунжи с комплексом террас. Поземные воды фиксируются в основном 
на глубине 3–12 м. В основании сооружений часто залегают 
просадочные грунты I и II типа. Кроме просадочности, в районе имеют 
место суффозия, оползни, в местах выходов источников отмечается 
заболоченность. Фоновая сейсмичность – 8,5 баллов. 

Освоение этой территории строительством осуществляется после 
проведения мероприятий по инженерной подготовке и защиты от 
опасных геологических процессов (просадка, сели, оползни, карст). На 
всей территории строительство должно вестись с учетом сейсмичности 
(сейсмостойкое строительство). 

Оценка территории по потенциалу ресурсной базы  
Чеченская Республика обладает значительными минерально-

сырьевыми ресурсами, тем не менее, для дальнейшего успешного 
градостроительного развития республики следует активизировать 
поисковые и разведочные работы на углеводородное сырьё, 
металлические и неметаллические полезные ископаемые, произвести 
переоценку имеющихся месторождений, степень их выработанности. 

Водные ресурсы. Чеченская Республика является одним из 
наиболее обеспеченных водными ресурсами (как поверхностными, так 
и подземными) субъектов Российской Федерации. 

Поверхностные воды. Чеченская Республика имеет весьма 
разветвленную речную сеть. Общее количество рек составляет 3198, 
суммарная протяженность – 6508,8 км. Наиболее крупными по 
протяженности реками являются: Терек (218 км), Сунжа (205 км), 
Аргун (125 км). Белка (83,2 км), Джалка (82,5 км), Мартан (61 м), Гехи 
(57 км), Аксай (57 км), Фортанга (34,7 км), Асса (32,4 км). 
Гидрографическая сеть распределена по территории республики 
неравномерно. 

Преобладающее большинство рек республики, как по стоковым 
характеристикам, так и по минерализации могут служить источником 
водоснабжения. В настоящее время реки используются лишь для 
обводнения и орошения засушливых земель. Реки республики 
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обладают значительным гидроэнергетическим потенциалом. Валовой 
гидроэнергетический потенциал наиболее изученных рек оценивается 
в 10,4 млрд кВт, в т. ч. технически доступный к освоению 3,5 млрд 
кВт/ч. (в средний по водности год). Наибольшими энергетическими 
ресурсами располагают притоки р. Терек – р. Аргун, Шаро-Аргун. 

Реки Чеченской Республики являются вместилищем биоресурсов. В 
последнее время из-за значительного загрязнения рек количество рыбы 
в них значительно уменьшилось. 

Подземные воды. Чеченская Республика располагает 
значительными запасами пресных, минеральных и 
теплоэнергетических подземных вод. 
Пресные подземные воды. По состоянию на 01.01.2018 ресурсы 

пресных подземных вод (минерализация до 1,0 г/дм3) составляют 
2211,71 тыс. м3/сут. Общее количество утвержденных запасов (ГКЗ, 
ТКЗ) – 870,5 тыс. м3/сут. Ресурсы подземных вод распределены на 
площади неравномерно.  

В зависимости от обеспеченности подземными водами на 
территории республики выделяются три зоны:  

− 1 зона – «достаточно обеспеченная» – центральная часть 
Грозненского, Серноводского, северные части Ачхой- и Урус-
Мартановского и западная – Шалинского муниципальных районов; 

− 2 зона – «недостаточно обеспеченная» – северная часть 
Гудермесского муниципального района, Наурский, Шелковской, 
Надтеречный, Шатойский, Веденский, Ножай-Юртовский 
муниципальные районы; 

− 1 зона – «не обеспеченная» – юго-запад Гудермесского, Ачхой-
Мартановского, восток Шалинского муниципальных районов, Итум-
Калинский и Шароевский районы, Серноводский и Терский хребты. 

Степень разведанности прогнозных ресурсов в целом по 
республике составляет 39,4%, обеспеченность прогнозными 
эксплуатационными ресурсами – 100%. Население Чеченской 
Республики в пределах ВПАБ полностью обеспечивается прогнозными 
и эксплуатационными запасами подземных вод. Обеспеченность 
подземными водами текущей потребности в хозяйственно-питьевом 
водоснабжении по республике – 100%.  

Качество подземных вод в целом соответствует нормативным 
требованиям, за исключением локальных участков с повышенной 
природной жесткостью,  
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Минеральные подземные воды. По состоянию на 01.01.2019 
утверждены запасы (ГКЗ, НТС) по 5 месторождениям минеральных 
лечебных подземных вод в объеме 3,0309 тыс. м3/сут.  

Источники минеральных вод различных по химическому и 
газовому составу, являются уникальным природным богатством 
республики. Минеральные воды могут рассматриваться в качестве 
рекреационных ресурсов Чеченской Республики, они являются базой 
для широкого развития бальнеолечения. 
Теплоэнергетические подземные воды (ТЭВ). По состоянию на 

01.01.2019 по 11 месторождениям ТЭВ балансовые запасы составляют 
категории А – 4,23 тыс. м3/сут.; В – 20,60 тыс. м3/сут.; С1 – 
5,41 тыс. м3/сут.; А+В+С1 – 30,24 тыс. м3/сут. Месторождения ТЭВ 
разведаны в северной части в пределах Восточно-Предкавказского 
артезианского бассейна, до настоящего времени месторождения не 
освоены, водоотбор не проводится.  

В перспективе геотермальные воды могли бы использоваться для 
отопления и горячего водоснабжения, что позволило бы сэкономить 
большое количество минерального топлива и питьевой воды, 
оздоровить воздушный бассейн республики.  

Гидротермальные воды могут также использоваться для 
организации современного тепличного хозяйства, круглогодичного 
выращивания овощей, цветов, лимонов, тропических растений и т. д. 
Минерально-сырьевые ресурсы. Минерально-сырьевые ресурсы 

Чеченской Республики представлены топливно-энергетическими 
ресурсами, металлическими и неметаллическими полезными 
ископаемыми (общераспространённые полезные ископаемые). 
Топливно-энергетические ресурсы. Топливно-энергетические 

ресурсы Чеченской Республики представлены углеводородным 
сырьём. Основные месторождения нефти и газа крупных и средних 
размеров сосредоточены в пределах Терской и Сунженской 
антиклинальных зон (Брагунское, Старогрозненское, Октябрьское, 
Эльдаровское, Горячеисточненское, Гудермесское и др.). В пределах 
Черногорской моноклинали и Притеречной антиклинальной зоны 
открыто незначительное количество месторождений УВ (Бенойское, 
Мескетинское, Правобережное, Червленое). В последние годы ряд 
месторождений УВ (Северо-Джалкинское, Ильинское, Ханкальское) 
были открыты в синклинальных зонах (Петропавловская впадина).  
Металлические полезные ископаемые. С давних времен в горной 

части Чеченской Республики были известны металлические полезные 
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ископаемые, которые до настоящего времени остаются 
неразведанными. 
Неметаллические полезные ископаемые (общераспространённые 

полезные ископаемые). Неметаллические полезные ископаемые 
представлены, в основном, строительными материалами, 
распределенными в 45 утверждённых месторождениях. 

Последний отчетный баланс по месторождениям строительных 
материалов Чеченской Республики был составлен по состоянию на 
01.01.1994. Сведения о балансовых запасах нерудных ископаемых 
нельзя считать полными. 

Виды сырья и их запасы: 
− песчано-гравийные смеси (ПГС) – 137962,5 тыс. м3,  
− кирпично-черепичное сырье – 39541,05 тыс. м3,  
− пески строительные – 27246 тыс. м3, 
− пески силикатные – 11020,8 тыс. м3, 
− карбонатное сырье – 7404,8 тыс. м3,  
− керамзитовое сырье – 5653,5 тыс. м3, 
− строительный камень– 2614 тыс. м3,  
− цементное сырьё (по состоянию на 01.01.2019) – 59012 тыс. т. 
Производство строительных материалов занимает важное место 

среди отраслей промышленного производства республики. 
Земельные ресурсы. По данным Росреестра по Чеченской 

Республике общая площадь земель Чеченской Республики на 
01.01.2020 составляет – 1613,9 тыс. га. В структуре земель Чеченской 
Республики земли сельскохозяйственного назначения составляют 
62,8%, земли населенных пунктов – 6,4%, земли промышленности и 
иного специального назначения – 2,2%, земли лесного фонда – 19,1%, 
земли водного фонда – 0,6%, земли запаса – 8,9%.  

На земли особо охраняемых природных территорий приходятся 
доли процентов, поскольку основная часть ООПТ находится на землях 
других категорий. Все ООПТ регионального значения, расположенные 
на территории Чеченской Республики, образованы без изъятия 
земельных участков у правообладателей. Общая площадь ООПТ 
составляет 104861,8 га, что составляет 6,5% от всей площади 
республики, что вполне соответствует мировым стандартам. 

Земля в Чеченской Республике представляет огромную ценность и 
заслуживает к себе особо бережного отношения, поскольку 
значительная часть республики – это труднодоступная горная 
территория, практически исключаемая из масштабного 
градостроительного освоения, Большая часть земель представлена 
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зонами с особыми условиями использования территории и нарушена 
опасными природными и техногенными процессами. 

Одной из главных задач республики является скорейшая 
рекультивация выведенных из оборота земель. 
Лесные ресурсы. Территория Чеченской Республики относится к 

лесодефицитным районам России. Большая часть лесов Чеченской 
Республики произрастает на горных склонах, на Чеченской равнине и 
в Притеречной зоне. На 01.01.2020 площадь лесных земель на 
территории Чеченской Республики составила 366,7 тыс. га или 20,1% 
от общей площади республики (лесного фонда – 19%). 

Наибольшие площади лесов Чеченской Республики относятся к 
категории противоэрозионные леса, а около трети площади лесов 
относятся к лесам, расположенным в пустынных, полупустынных, 
лесостепных, лесотундровых зонах, степях, горах. Наибольшая 
лесистость в Республике характерна для Шатойского, Урус-
Мартановского, Серноводского и Ножай-Юртовского районов, где она 
составляет 77,5%, 65,1%, 56,0% и 43,8% соответственно, тогда как на 
территории Шелковского района лесистость составляет 5,2%. Средняя 
лесистость достигает примерно 21% от общей площади республики. 

В лесном фонде на территории Чеченской Республики преобладают 
твердолиственные породы (бук восточный, дуб черешчатый, берёза). 

Все леса на территории Чеченской Республики, в соответствии с 
Лесным кодексом Российской Федерации, отнесены к защитным 
лесам. Эти леса оцениваются не столько по эксплуатационным запасам 
ценной древесины, сколько по выполнению ими средообразующих, 
водоохранных, защитных, рекреационно-оздоровительных и других 
экологических функций, а также по большому их биоразнообразию 
(более 50 видов). 

Ежегодно проводится актуализация информации о санитарном 
состоянии лесов, наличии погибших насаждений, оставшихся на 
корню. Оценка проводится на основе данных выборочных наземных 
наблюдений за санитарным и лесопатологическим состоянием лесов, 
результатов лесопатологических обследований, отчетов лесничеств о 
проведенных рубках, санитарно-оздоровительных мероприятиях. 
Рубки производятся только в спелых и перестойных насаждениях, в 
порядке ухода за лесом, рубки в поврежденных и погибших 
насаждениях, прочие виды рубок. Положительным моментом является 
наличие небольшого объема спелых и перестойных насаждений, а 
также значительного объема средневозрастных насаждений.  
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Для обеспечения воспроизводства лесов стандартным посадочным 
материалом в лесничествах республики созданы и функционируют 2 
временных питомника: Петропавловский и Бороздиновский 
лесопитомники.  

В Чеченской Республике леса используются для:  
− заготовки древесины – приоритетный вид лесопользования в 

Чеченской Республике, включающий в себя рубки в спелых и 
перестойных насаждениях, рубки в порядке ухода за лесом, рубки в 
поврежденных и погибших насаждениях, прочие виды рубок;  

− ведения сельского хозяйства – сенокошение, выпас скота, 
пчеловодство и выращивание сельхозкультур; 

− осуществления видов деятельности в сфере охотничьего 
хозяйства; 

− заготовки пищевых лесных ресурсов, сбора лекарственных 
растений – ведется преимущественно населением для собственных 
нужд; 

− осуществления рекреационной деятельности – относятся, в 
основном, зеленые зоны, леса, расположенные в горной части 
республики. 

Площадь лесов, пригодных для использования при осуществлении 
рекреационной деятельности в Чеченской Республике составляет не 
менее 100 тысяч гектаров. По мере развития туризма и санаторно-
курортного строительства в зону рекреационного использования лесов 
войдут лесные участки на обширной площади горных районов (Итум-
Калинского, Шаройского, Веденского и Ачхой-Мартановского). 
Однако, при существующем освоении лесов до конца планируемого 
периода рекреационная деятельность возможна лишь на 10% этой 
площади. 

При заготовке древесины, для использования накопившихся спелых 
и перестойных древостоев, особенно на лесных участках с 
незначительной лесосырьевой базой, необходимо привлечение малого 
и среднего бизнеса, ориентированного на переработку незначительных 
объемов древесины. 
Охотничьи ресурсы. Охотничьи ресурсы являются важной 

составляющей природных ресурсов Чеченской Республики, а 
охотничье хозяйство – одной из традиционных отраслей для этой 
территории. Ресурсами охотничьего хозяйства Чеченской Республики 
являются популяции диких охотничьих зверей и птиц, используемых 
для промысловой и любительской охоты. К охотничьим ресурсам на 
территории республики отнесено более 20 видов животных: белка, 
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кабан, косуля, заяц, рысь, олень благородный, тур, фазан, куропатка 
серая, безоаровый козёл, бурый медведь, серна кавказская и др. 
Площадь общедоступных охотничьих угодий составляет 15177,49 
тыс.га. В соответствии с целевым назначением в охотничьих угодьях 
на территории Чеченской Республики, за исключением особо 
охраняемых природных территорий федерального значения, 
регионального значения и иных территорий Чеченской Республики, на 
которых установлен особый режим природопользования, могут 
осуществляться следующие виды охоты: любительская и спортивная 
охота; охота в целях осуществления научно-исследовательской 
деятельности, образовательной деятельности; охота в целях 
акклиматизации, переселения и гибридизации охотничьих ресурсов; 
охота в целях содержания и разведения охотничьих ресурсов в 
полувольных условиях или искусственно созданной среде обитания 

В соответствии со ст. 7 ч. 3 Федерального закона №209-ФЗ 
общедоступные охотничьи угодья должны составлять не менее чем 
20% от общей площади охотугодий республики. Границы охотничьих 
угодий на территории Чеченской Республики не распространяются на 
особо охраняемые природные территории и иные территории 
республики, на которых установлен особый режим 
природопользования. На особо охраняемых природных территориях и 
иных территориях Чеченской Республики, на которых установлен 
особый режим природопользования, охота запрещена. 

Для сохранения ресурсного потенциала и генофонда животного 
мира на территории Чеченской Республики необходима организация и 
возобновление работы, как охотничьих хозяйств, так и отдельных 
охотпользователей, а также разработка методов управления 
популяциями ценных видов животного мира и сохранением мест их 
обитания. 

Рекреационные ресурсы. Чеченская Республика имеет 
значительный ресурсный потенциал для развития туризма и 
рекреации: обширные лесные массивы, живописные ландшафты, 
уникальные объекты природы, многообразие рек и озер, минеральные 
воды и бальнеологические ресурсы, многочисленные памятники 
истории и культуры, уникальные современные архитектурные 
сооружения, и самое главное – неповторимую самобытную культуру 
Северного Кавказа.  

Рельеф. Многообразие форм рельефа и ландшафтов республики 
является одним из главных факторов развития здесь рекреации и 
туризма. Южная высокогорная часть территории благоприятна для 
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рекреационной деятельности развития оздоровительного отдыха 
(горнолыжного и санного спорта). Среднегорная зона обладает 
представленная невысокими горными хребтами, разрезанными 
долинами горных рек и озерами, благоприятна для развития рекреации. 
Предгорная зона (центральная часть территории) – обладающая 
разнообразными формами рельефа, благоприятна для организации 
длительного отдыха и туризма, и относительно благоприятна для 
развития рекреации. В пределах низкогорья (Сунженский, Терский 
хребты, Черные горы) возможно размещение учреждений смешанного 
отдыха. Равнинная зона, находящаяся в северной и северо-восточной 
части республики, в долине р. Терек и Прикаспийской низменности, по 
условиям рельефа малоблагоприятна для использования ее в 
рекреационных целях. 

Климат. Здесь наблюдается многообразие климатических условий – 
от засушливого континентального климата северных полупустынных 
районов, до избыточно влажного, холодного климата в горных 
районах. Наиболее комфортный, с точки зрения рекреации, 
климатический период, от 130 до 140 дней, находится в среднегорной 
зоне, благоприятной для развития активного отдыха населения – 
спорта и туризма. 

Гидрографическая сеть. Реки в нижнем течении и равнинной части 
территории наиболее пригодны для рекреационного и туристического 
освоения. Использование рек возможно для любительского 
рыболовства, водного туризма и водных видов спорта.  

Особо охраняемые природные территории. Общая площадь ООПТ 
составляет 104861,2 га, что соответствует почти 6,5% общей площади 
Чеченской Республики, большую ее часть занимают государственные 
природные заказники. Заказники представляют наибольший интерес с 
точки зрения научно-познавательной и туристско-экскурсионной 
деятельности. Они совмещают функции по сохранению экосистем 
территории и рекреационного ее использования – занятие спортивным 
и познавательным видами туризма.  

Бальнеологические ресурсы. К бальнеологическим ресурсам на 
территории ЧР относятся минеральные и термальные воды, лечебные 
грязи. Территория Чеченской Республики по богатству 
гидроминеральных ресурсов занимает одно из первых мест среди 
республик Северного Кавказа. Большое количество разнообразных 
минеральных источников используется в лечебных целях. 
Значительное их количество расположено на низкогорной и равнинной 
территориях. Горная территория республики также располагает 
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минеральными источниками, являющимися благоприятными для 
климатолечения. Высокий дебит источников, лечебные свойства, 
общие природные условия (рельеф, климат, гидрография) позволяют 
создать на территории республики крупные санаторно-курортные 
комплексы широкого профиля. 

Историко-культурные ресурсы. К историко-культурным ресурсам 
региона относится значительное количество ценных в историко-
культурном отношении объектов культурного наследия, 
рассредоточенных по всей территории республики, это объекты 
археологии (памятники, ансамбли, достопримечательные места), 
памятники истории, культуры и архитектуры. Богатое историко-
культурное наследие региона воплощено также музейных экспозициях, 
фольклоре, быте местного населения. Все без исключения объекты 
культурного наследия относятся к познавательному туризму и 
занимают одно из значимых мест в организации туристской, научно-
исследовательской и просветительской деятельности. 

Курортно-оздоровительные местности и связанная с ними 
инфраструктура. К курортно-оздоровительным местностям относятся 
территории с наиболее благоприятными природно-климатическими 
условиями, имеющими оздоровительный эффект. Здесь размещают 
культурно-оздоровительные учреждения по обслуживанию 
рекреантов, располагающих соответствующей инженерной, 
транспортной и сервисной инфраструктурой обслуживания 
отдыхающих, а также квалифицированным персоналом. К числу таких 
учреждений на территории ЧР относятся бальнеологический и 
питьевой курорт «Серноводск-Кавказский» (с. Серноводское), на базе 
минеральных, термальных сероводородных вод; Брагунская 
оздоровительная водолечебница (на окраине с. Дарбанхи); лечебница в 
с. Мелчу-Хе (Гудермеский район), на базе горячих источников «Мелч-
Хи» и пр. Учреждения оздоровления, как правило, расположены на 
равнинной территории республики, в то время как значительное 
количество и разнообразие горячих, теплых и холодных источников 
находятся и в предгорной и горной зонах. В связи с этим, на 
предгорной и горной территориях возможно формирование санаторно-
курортной инфраструктуры, развитие оздоровительного туризма.  

Все вышеперечисленные виды рекреационных ресурсов позволяют 
формировать рекреационно-туристское направление развития 
республики ориентированное, как на внутренние, так и на внешние 
потребности. 
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Анализ природно-ресурсного потенциала позволяет сделать вывод, 
что он является определяющим в градостроительном развитии 
Чеченской Республики. При этом резкая дифференциация природно-
климатических условий – от низинных равнин до высокогорных 
районов – во многом предопределяет различия в хозяйственной 
специализации отдельных территорий и формах расселения. 

Сложные инженерно-строительные условия, обусловленные 
высокой сейсмичностью, поражённостью опасными геологическими 
процессами, наличием территорий, затапливаемых паводком, зон с 
особыми условиями использования территории и др., осложняют 
градостроительное развитие Чеченской Республики. 

Однако в целом, наличие значительных ресурсов поверхностных и 
подземных вод, топливно-энергетических ресурсов, строительных 
материалов, земельных, лесных, рекреационных ресурсов 
способствует динамичному развитию Чеченской Республики на 
современном этапе. 
Оценка территории по состоянию окружающей среды 
В настоящее время в Чеченской Республике много делается для 

оздоровления окружающей среды, в результате чего улучшается 
качество атмосферного воздуха, поверхностных вод, сохраняется 
низким радиационный фон, увеличивается количество зелёных 
насаждений, появляются новые сады и парки. Уделяется также 
большое внимание экологическому воспитанию населения, особенно – 
подрастающему поколению. Тем не менее, проблемы в области 
экологии остаются и требуют своего решения.  

Геологическая среда на территории республики сильно нарушена. 
Территория характеризуется высокой сейсмичностью, поражена 
экзогенными геологическими процессами, подвержена селям и 
лавинам, затоплению паводковыми водами. Эта опасность 
усугубляется нерациональной хозяйственной деятельностью, 
вырубкой лесов, кустарников, распашкой и подрезкой склонов, 
нарушением естественных откосов. 

Атмосферный воздух всех исследованных населенных пунктов по 
концентрациям пяти компонентов загрязняющих веществ оценивается 
«низким» уровнем загрязнения. Комплексный показатель индекса 
загрязнения (ИЗА) меньше 5, что соответствует благоприятной среде 
проживания.  

Поверхностные воды – отмечается улучшение качества вод по 
створам большинства исследованных рек, включая реки Терек, Сунжа 
и Аргун. Проведенные анализы речной воды показали, что по 
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основным параметрам вода в реках бассейна р. Терек на территории 
Чеченской Республики, в целом, соответствует норме.  

В целом отмечается повышение обеспеченности населения 
республики качественной питьевой водой, однако в ряде населённых 
пунктов отмечается довольно низкое ее качество, обусловленное 
неудовлетворительным состоянием водопроводов, отсутствием 
необходимого комплекса очистных сооружений и обеззараживающих 
установок, техногенным загрязнением поверхностных и подземных 
вод. В результате многолетних утечек нефтепродуктов из 
коммуникаций и хранилищ в г. Грозный в зоне аэрации скопилось 
более 2 млн тонн нефтепродуктов и образовалась нефтяная линза, что 
представляет значительную проблему для республики. 

В почвах селитебных территорий по максимальным показателям в 
2018 г. концентраций загрязняющих веществ, превышающих ПДК, не 
выявлено, уровень химического загрязнения почв относится к 
«допустимой» категории загрязнения. Тем не менее, в республике в 
отдельных местах всё же сохраняются проблемы, порождённые 
военными действиями и нефтедобычей, особенно это касается г. 
Грозный. К городским проблемам относится общее загрязнение 
территории тяжёлыми металлами. Почвы пропитаны 
нефтепродуктами, что, в свою очередь, вызывает загрязнение 
подземных вод. 

Результаты радиационного мониторинга объектов окружающей 
среды (почва, вода и др.), а также продуктов питания показали, что за 
последние годы радиационная обстановка на территории республики 
остается, в целом, удовлетворительной – на территории республики не 
установлены факты повышения радиационного фона, не обнаружено 
повышенное содержание радионуклидов.  

Особо острой на территории Чеченской Республики является 
проблема обращения с отходами, том числе – с промышленными и 
медицинскими. Проблема усугубляется отсутствием полигонов, 
отвечающих всем современным требованиям, и 
мусороперерабатывающих предприятий. 85,0% образованных отходов 
производства и потребления идет на захоронение на объектах 
размещения отходов. 

Отмечается ослабление экологического каркаса, призванного 
способствовать самовосстановлению природных систем, принимать на 
себя создаваемую человеком нестабильность. 

Охрана окружающей среды, предполагающая сохранение 
экосистем, рациональное использование природных ресурсов и 
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приумножение природных богатств для будущих покалений – один из 
важнейших факторов социально-экономического развития 
республики, и качества жизни ее населения. 
Оценка территории по риску возникновения чрезвычайных 

ситуаций 
Возможность возникновения чрезвычайных ситуаций на 

территории Чеченской Республики связана с природными, 
техногенными, биолого-социальными факторами и 
террористическими актами. 

Природные факторы. Чеченская Республика характеризуется 
высокой сейсмичностью и подвержена опасным геологическим 
процессам (оползням, обвалам и камнепадам, эрозии, просадкам, 
карсту, подтоплению и заболачиванию), с которыми связаны 
чрезвычайные ситуации. 
Землетрясения. Фоновая сейсмичность северной части республики 

оценивается в 8,5 балла, южной – 9 баллов. Практически весь 
сохранившийся фонд жилых, промышленных, гражданских и других 
зданий и сооружений подвержен физическому, моральному износу и 
не соответствует нормам сейсмической надёжности, а восстановление 
зданий и сооружений ведется в основном без сейсмоусиления, в 
результате чего сотни тысяч человек на сейсмоопасных территориях 
живут и работают в зданиях, характеризующихся дефицитом 
сейсмостойкости в 2–3 балла. Кроме того, проблема усложняется в 
связи с техногенной деятельностью человека (добыча нефти, 
строительство гидротехнических сооружений). Поэтому в будущем 
можно ожидать не только землетрясений в пределах интенсивности, 
прогнозируемой картами общего сейсмического районирования, но и 
землетрясений более высокой интенсивности, превышающей 
расчетные сейсмические воздействия на сооружения.  
Оползнями поражена значительная часть территории Чеченской 

Республики. С оползнями могут быть связаны многочисленные 
разрушения объектов инженерной инфраструктуры, промышленности 
сельского хозяйства. Крупными оползнями может быть также 
обусловлена угроза здоровью и жизни людей. 

Возможность обвалов и камнепадов с поражением людей и 
автотранспорта существует в Аргунском, Андийском и 
Шароаргунском ущельях, а также во всей высокогорной части 
республики, отмечаются периодические обвалы береговой линии на 
реках республики. Мероприятия по борьбе с обвалами береговой 
линии должны быть направлены на укрепление берегов. 
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Эрозионным процессам подвержена почти половина всей 
территории республики. Ветровая эрозия (дефляция) почв развита в 
Наурском и Шелковском районах, водная и ветровая эрозия – в 
Надтеречном, Серноводском, Ачхой-Мартановском районах, водная 
эрозия – в зоне альпийских и субальпийских лугов и пастбищ. Размыв 
берегов и дна интенсивно происходит по долинам рек Сунжи, Терека 
и их притоков. Нередко отмечаются обвалы береговых линий на реках, 
опасная ситуация складывается в селах Надтеречного района по 
правому берегу р. Терек. Ежегодный экономический ущерб, 
причиняемый хозяйствам республики водной и ветровой эрозией очень 
велик. Наибольший ущерб сельскому хозяйству наносит выдувание 
почв, наблюдаемое в зоне распространенных бугристых, грядово-
бугристых, холмистых (заросших и полузаросших) небольших 
массивов подвижных песков на севере республики. 
Карстовые проявления – воронки, пещеры, озера – отмечаются в 

верхнеюрских и меловых известняках, в основном, карст 
распространён в горной части республики. Проявлением карста 
осложняются условия строительства, особенно гидротехнического. С 
карстовыми явлениями могут быть связаны чрезвычайные ситуации, 
обусловленные деформациями сооружений и даже их провалами в 
карстовые полости. 

С просадочностью связаны крупные деформации промышленных и 
гражданских сооружений, с которыми могут быть связаны 
чрезвычайные ситуации. Просадки наиболее часто наблюдаются в 
равнинной части территории (Терско-Кумская низменность, Терская и 
Алханчуртская долины). Возникновение и развитие просадочности 
лёссовых грунтов тесно связано с процессами подтопления. 
Подтоплению подвержена значительная часть территории 

республики. Значительное расширение площади подтопленной 
территории с глубиной залегания подземных вод менее 3 м, возможно, 
прежде всего в местах понижения рельефа на границе Алханчуртской 
и Сунженской долин. 

На отдельных участках в границах республики возможно 
возникновение заболачиваемости. В основном это участки с высоким 
уровнем грунтовых вод в западной части Алханчуртской долины, 
выклинивания горизонтов подземных вод в основании уступов 
высоких террас, участки, затопляемые паводковыми водами пойм 
Терека, Сунжи и Нефтянки. Обводнение грунтов и связанное с ним 
снижение прочности и деформационных свойств грунтов основания, 
усложняет условия эксплуатации подземных частей зданий и 
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сооружений. Как свидетельствует мониторинг экзогенных 
геологических процессов, активизация их на территории республики 
напрямую зависит от количества выпадающих атмосферных осадков, 
а также техногенная деятельность человека, особенно строительство и 
реконструкция автомобильных дорог. 
Селевые бассейны отмечаются практически на всех горных реках, 

притоках Сунжи и Терека. К селеопасной отнесена вся южная, 
собственно горная часть республики (около 40% ее площади). 

В бассейнах рек Гехи, Мартан, Чанты-Аргун, Шаро-Аргун, Басс, 
Хулхулау, Гамс и Аксат зона, подверженная лавинам, охватывает 
широкий диапазон высот (от 600 до 4500 м) и крутизны склонов (от 15 
до 75°), на склонах крутизной 25-46° в бассейне формируется 90% 
лавинных очагов. С лавинами могут быть связаны катастрофы и 
аварии, гибель людей и имущества. Они препятствуют нормальной 
эксплуатации дорог, гидротехнических сооружений, промышленных 
объектов, жилых домов. 

В целом территория Чеченской Республики по лавинной и селевой 
опасности относится не к самым опасным районам, но их недоучет при 
разработке территориальных схем развития и строительстве объектов 
и сооружений в лавино- и селеопасных зонах может привести к 
материальному ущербу и жертвам. 
Паводки. В результате возможных непрекращающихся ливневых 

дождей на территории республики уровень воды в реках Терек, Аргун, 
Шароаргун, Сунжа может повыситься выше предельно-допустимого и 
создать предпосылки затопления. Для всех горных рек Чеченской 
Республики характерны берегоразрушительные процессы от 
паводковых вод. Особенно опасны волны прорыва, которые могут 
образоваться в результате разрушения искусственных или 
естественных водохранилищ. Последние могут возникать при 
подпруживании рек земляными массами (оползнями, обвалами, 
селевыми потоками). 
Ливнем и градом уничтожаются посевы, ливни бывают причиной 

уничтожения дорог, мостов и т. д., активизации многих экзогенных 
процессов (оползни, сели, эрозия, просадки). Для борьбы с 
последствиями ливней необходимо создание сети, перехватывающей 
ливневые воды системой нагорных канав и отводящих их в реки, а 
также других ливнеотводящих и дренажных сооружений в городах и 
населенных пунктах. 

На территории республики возможны чрезвычайные ситуации, 
связанные с сильными ветрами, скоростью более 15 м/с. Сильные 
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ветры могут сопровождаться пыльными бурями, а также метелями, 
которые заносят пути сообщения и зимние пастбища, вызывают 
разрушения. Для предгорных и горных зон характерны южные и юго-
западные фены и горно-долинные ветры, дважды в течение суток 
меняющие свое направление. Весенние фены часто оказывают 
пагубное действие на растительность, вызывая быстрое таяние снега, 
распускание почек и раннее цветение деревьев. Резкое понижение 
температуры после фена губит цветки и молодые побеги. Скорость 
фена иногда достигает 15–25 метров в секунду, и он может 
производить разрушения – ломать деревья, сносить крыши домов. 

С целью смягчения последствий от ЧС, связанных с 
метеорологическими явлениями, необходимо проведение постоянного 
мониторинга и своевременное оповещение населения и 
хозяйствующих субъектов о предстоящих изменениях погоды. 

Техногенные факторы. Риск возникновения чрезвычайных 
ситуаций техногенного характера на территории Чеченской 
Республики может быть связан, прежде всего, со 
взрывопожароопасными предприятиями, гидротехническими 
сооружениями, магистральными трубопроводами, 
внутрипромысловыми нефтепроводами, транспортом, а также с 
неразорвавшимися боеприпасами, взрывчатыми веществами. 

На начало 2019 г. Управлением Росприроднадзора 
зарегистрировано и внесено в государственный реестр опасных 
производственных объектов данные о 408 организациях, 
эксплуатирующих 610 опасных производственных объектов, в том 
числе: 1 класса опасности – 2 объекта; 2 класса опасности – 6 объектов; 
3 класса опасности – 447 объектов; 4 класса опасности – 148 объектов 
(перечень потенциально опасных объектов представлен в разделе 4.9.2. 
«Перечень и характеристика основных факторов риска техногенного 
характера»). 

На территории ЧР возможны аварии на коммунальных системах 
жизнеобеспечения: энергоснабжения; теплоснабжения; 
водоснабжения и канализации, влекущие за собой большой 
экономический ущерб и опасность жизни и здоровью населения. 

Риск возникновения чрезвычайных ситуаций связан с авариями на 
транспорте при перевозке взрывоопасных, химически опасных 
веществ, неисправности транспортных средств и пр. 

Наиболее характерными возможными авариями могут быть 
разрывы трубопроводов (магистральных нефтепроводов, 
газопроводов, технологических трубопроводов на КС, ИС и т.д.). 
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Основными причинами аварийности является коррозионное 
разрушение труб и внешнее механическое воздействие. Разливы 
нефти, возможные пожары могут привести к значительному ущербу 
близлежащих населенных пунктов, прежде всего, в местах нарушений 
охранных зон и зон минимально допустимых расстояний 
(нормативных разрывов). 
Гидротехнические сооружения. ФГУ «Управление 

«Чеченмелиоводхоз» имеет в своем оперативном управлении 16 
защитных сооружений (берегоукрепления и защитные валы), общей 
протяженностью 211,5 км, введенных в эксплуатацию в 60–80 годы 
прошлого века, с техническим износом сооружений в среднем свыше 
70%. Наиболее опасными участками на территории Чеченской 
Республики на р. Терек являются участок русла от ж/д моста у ст. 
Червленная-Узловая, вниз, до истока рукава Каргалинская Прорва. На 
этом участке в случае аварии под угрозой затопления находятся ст. 
Старогладковская, Старощедринская, Гребенская, Шелковская, 
Курдюковская, села Азамат-Юрт, Хангиш-Юрт и др. населенные 
пункты, а также участок железной догори «Гудермес-Кизляр. 
Гидроузлы на реках Аргун, Сунжа, Аксай также нуждаются в ремонте. 

Ситуации биолого-социального характера. Источник биолого-
социальной ЧС: особо опасная или широко распространенная 
инфекционная болезнь людей, сельскохозяйственных животных и 
растений, в результате которой на определенной территории 
произошла или может возникнуть биолого-социальная чрезвычайная 
ситуация. 

В Чеченской Республике на протяжении последних лет остается 
напряженной эпизоотологическая обстановка по ряду инфекционных 
болезней: по бешенству – число лиц, получивших повреждения от 
животных и обратившихся за медицинской помощью в 2018 году 
увеличилось в 1,1 раз и составило 607 человек; по сибирской язве – на 
протяжении последних десяти лет зарегистрировано 5 случаев 
заболевания людей сибирской язвой (за последние 50 лет в Чеченской 
Республике насчитывается около 330 стационарно неблагополучных 
по сибирской язве очагов в 160 населенных пунктах с почвенными 
очагами, зарегистрировано 86 сибиреязвенных скотомогильников, из 
которых 22 действующие и 64 законсервированные; по бруцеллезу – в  
2017 году зарегистрировано 5 случаев заболевания бруцеллезом. По 
остальным опасным инфекционным заболеваниям – случаев 
заболевания за последние годы не выявлено. 
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На территории Чеченской Республики существует риск 
возникновения чрезвычайных ситуаций, связанных с 
террористическими актами, а также в связи с обнаружением 
взрывоопасных предметов. Поднадзорными организациями 
выполняется комплекс мероприятий по антитеррористической 
устойчивости. В реестре опасных производственных объектов 
числится 439 организаций, занимающихся эксплуатацией ОПО на 
территории Чеченской Республики, из них к особо режимным 
относятся 6 организаций, которые должны обеспечивать 
антитеррористическую защищенность своих объектов. 

Планирование и осуществление мероприятий по защите населения 
и территорий от чрезвычайных ситуаций проводятся заблаговременно 
с учетом экономических, природных и иных характеристик, 
особенностей территорий и степени реальной опасности 
возникновения чрезвычайных ситуаций (статья 7 Федерального закона 
от 21 декабря 1994 года № 68-ФЗ «О защите населения и территории 
от чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера»). 

 
Оценка территории по структуре расселения 

Благоприятное транспортно-географическое местоположение 
республики на северо-востоке Кавказского региона, на северном 
склоне Большого Кавказского хребта и на примыкающей к нему 
Предкавказской равнине, прохождении через территорию 
транспортных магистралей, связывающих различные регионы Кавказа, 
способствовали развитию региональной системы расселения. 

Анализ структуры расселения выявил специфические 
закономерности, характерные для Чеченской Республики.  

В силу объективных законов логистики и географии основной 
территорией расселения явилась Чеченская равнина. Важным 
фактором становления расселения являлось образование 
системообразующего социально-культурного и экономического 
центра в долине р. Сунжи – г. Грозный. 

Главенствующими, доминирующими факторами, оказавшими 
влияние на расселение, являются, прежде всего, река Терек и ее 
притоки – Сунжа, Аксай, Аргун, вдоль которых сложились основные 
ареалы расселения, являющиеся важнейшими осями расселения, а 
также степень, характер и возможности транспортного освоения 
республики.  
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Активное культурно-хозяйственное освоение центральной части 
территории республики привело к развитию здесь урбанизированной 
зоны расселения. 

В республике выделяется два типа расселения, соответствующих 
укрупненным ландшафтным зонам – предгорный (или равнинный) и 
высокогорный. 
Предгорный (или равнинный) тип расселения – плотно заселенный 

с концентрацией наиболее крупных городских поселений и развитой 
сетью крупных сельских поселений, входит в урбанизированную зону 
расселения, здесь преобладает групповая форма расселения. 
Населенные пункты образуют группы, объединенные развитой сетью 
коммуникаций и устойчивыми функциональными связями. 

Урбанизированной зоной расселения является формирующаяся 
бицентрическая Грозненская агломерация. В урбанизированную зону 
расселения входят Ачхой-Мартановский, Урус-Мартановский, 
Гудермесский, Грозненский, Шалинский, Курчалоевский, 
Серноводский районы. Эти же районы являются и наиболее 
урбанизированными. Частично сюда же относятся притеречные 
территории Надтеречного, Наурского и Шелковского районов. 

Групповая форма расселения является наиболее благоприятной, 
здесь организация систем культурно-бытового обслуживания и отдыха 
населения является общей для всей группы, мелкие и средние города 
(Гудермес, Урус-Мартан, Шали, Курчалой) по своим экономическим, 
административным и культурным связям тяготеют к одному более 
крупному городу – центру тяготения – г. Грозный. При групповой 
форме расселения создаются предпосылки для относительного 
равномерного размещения производства, устраняется чрезмерная 
плотность населения, обеспечивается развитие малых городов и 
строительство новых. 
Высокогорный тип расселения — с очаговыми формами расселения, 

абсолютным преобладанием небольших сельских поселений, входит в 
аграрную зону расселения, где преобладает автономная форма 
расселения. Населенные пункты в этой зоне отделены один от другого, 
транспортные коммуникации между ними не развиты, 
функциональные связи незначительны. 

Очаговые формы расселения республики характеризуются 
обособленно стоящими селами, расположенными на большом 
расстоянии от основных экономических центров. Эта система 
расселения встречается в отделенных районах республики, суровых по 
своим природно-климатическим условиям, но богатых природными 
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ископаемыми. Сюда входят Итум-Калинский, Шаройский, 
Шатойский, Веденский, Ножай-Юртовский районы. В настоящее 
время социально-экономическое развитие этих районов не 
благоприятно для дальнейшего формирования здесь расселения. 

Вследствие отсутствия сформированной транспортно-инженерной 
инфраструктуры, наличия всех необходимых объектов социально-
культурного обслуживания, слабое экономическое развитие, привело к 
слабой развитости системы расселения на периферии, что является 
неблагоприятным фактором. 

Экономической базой развития этих поселений обычно служат 
сельскохозяйственное производство, лесная промышленности, а также 
их рекреационные функции. Большинство административных центров 
сельских поселений не обладают необходимым потенциалом для 
обслуживания жителей всех населенных мест в ежедневном цикле 
жизнедеятельности в границах административных районов. 

Неблагоприятно для территорий региона также эксцентричное 
пространственное размещение многих районных центров республики 
по отношению к обслуживаемой территории. При средней 
удаленности центра района от его границ – 25 км и средних суммарных 
затратах времени более одного часа, в некоторых районах из-за 
периферийного положения центров по отношению к 
подведомственным им территории, это расстояние достигает 40–50 км, 
а затраты времени – до 2-х часов. Вследствие этого значительная часть 
территории и населения находятся за пределами средней для условий 
Чеченской Республики удалённости от районного центра (25 км), что 
значительно осложняет выполнение ими организационно- 
хозяйственных и обслуживающих функций по обслуживанию 
прилегающих сельских поселений и территорий. 

Структурные элементы системы расселения республики в 
настоящее время не сбалансированы, система расселения наиболее 
развита в центральной части территории и слабо развита на периферии.  

 
Оценка территории по планировочным условиям 

Планировочная организация Чеченской Республики является 
составной частью планировочной системы Северо-Кавказской группы 
регионов.  

Своеобразие сложившейся планировочной структуры, связано, в 
основном, с особенностями расселения, связанного с резкой 
дифференциацией многообразных природно-климатических условий и 
расселением вдоль рек Терек, Сунжа, Аргун. 
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Территория республики по планировочным характеристикам 
находится в достаточно сложных условиях. Это объясняется горным 
рельефом на юге и степями на севере, недостаточно развитой 
транспортной сетью, сложными инженерно-строительными 
условиями, исключающие или сильно удорожающие 
градостроительную деятельность, что повышает капиталоемкость 
освоения территории и снижает инвестиционную привлекательность 
южной и северной частей территории. 

Основой планировочной организации территории является 
планировочный каркас, представленный системой планировочных 
осей и центров (подцентров). 

Две основные линейные планировочные оси имеют широтное 
направление, сформированы вдоль основных рек – Терека и Сунжи, на 
основе транспортных магистралей. Вторые линейные планировочные 
имеют меридиональное направление и сформированы вдоль притоков 
р. Терек и основных автомобильных дорог. Такое расположение 
основных планировочных осей является благоприятным для 
пространственного развития республики, поскольку позволяет 
охватить, практически, всю территорию республики. 

Главным планировочным центром является г. Грозный (Аргун), 
другими достаточно крупными планировочными центрами – города 
Гудермес, Шали, Урус-Мартан. Второстепенными планировочными 
подцентрами являются ст. Шелковская, ст. Наурская, с. Знаменское, г. 
Ачхой-Мартан, г. Курчалой, с. Шатой, с. Итум-Кали, с. Ведено, с. 
Химой. 

Город Грозный является также основным транспортно-
планировочным узлом республики, в связи с расположением на р. 
Сунжа и на пересечении транспортных магистралей – 
железнодорожной и автомобильных, связывающих Республики 
Северная Осетия-Алания, Ингушетия и другие регионы Юга России с 
Республикой Дагестан и Закавказьем. 

Существующая планировочная структура территории республики 
является линейно-узловой и характеризуется наличием нескольких 
неравнозначных территориальных образований – планировочных 
районов в виде территорий с неопределенной геометрической формой, 
с выраженными природными и хозяйственными особенностями. 
К основному планировочному району относится зона урбанизации в 

центральной части республики, в долине реки Сунжи. В зону 
урбанизации входят города: Грозный (Аргун), Гудермес, Шали, Урус-
Мартан, Курчалой, а также – г. Ачхой-Мартан, с. Чири-Юрт, п. 
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Ойсхара и пр. Этот планировочный район в градостроительном плане 
является наиболее развитым. 

Особенностью пространственного расположения этой зоны 
является примыкание к ней сельскохозяйственных территорий с 
наиболее высоким сельскохозяйственным потенциалом, а также 
территорий распространения углеводородного сырья, что является 
благоприятным фактором для ее дальнейшего развития. 

С другой стороны, есть и негативные факторы дальнейшего 
развития центральной части территории – Грозненской агломерации. 
В настоящий момент наблюдается чрезмерная концентрация и 
централизация производительных сил в городе Грозном и, связанная с 
этим, повышенная трудовая и бытовая маятниковая миграция. 
Происходит чрезмерная урбанизация центральной части территории 
республики вокруг городов Грозный, Аргун, Гудермес. 

Территория зоны урбанизации наиболее благоприятна для 
градостроительного развития: промышленного и гражданского 
строительства; промышленного и агропромышленного производства; 
рекреационного развития; сельского хозяйства; рекреационной и 
природоохранной деятельности. 

К другим планировочным районам, выделяемым на территории 
республики, относятся северные и юго-восточные территории, с 
различной интенсивностью градостроительного и социально-
экономического освоения. 

Южные высокогорные территории и степные, с засушливым 
климатом, не благоприятны для градостроительного развития. Плохо 
организованная планировочная структура в южной части республики, 
где неразвита транспортная инфраструктура, отсутствуют места 
приложения труда, нет прямых связей между районными центрами 
(Шатой – Ведено, Ведено – Чири-Юрт, Итум-Кали – Ведено) ведет к 
пространственной замкнутости и недостаточности социально-
бытового обслуживания населения. 

Одной из проблем развития территории республики является 
неравномерное развитие и размещение городских населенных пунктов 
и отсутствие четкой системы планировочных центров, плохо 
организованная планировочная структура с неразвитой транспортной 
структурой и отсутствием планировочных подцентров.  

Территория республики неравноценна по степени освоенности, 
территориальному развитию, а также развитию планировочной 
структуры. Сложившаяся неравномерность развития планировочной 
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структуры отражается на плотности населенных пунктов и плотности 
транспортных потоков. 

Современная планировочная структура не в полной мере отвечает 
требованиям обеспечения взаимоувязанного территориального 
развития республики. Отсутствует внутреннее единство между 
северными территориями, прилегающими к р. Терек и высокогорной 
территорией юга, что в целом, неблагоприятно для пространственного 
развития республики.  
 

Определение системных проблем развития экономики  
и территории Республики Башкортостан 

К системным проблемам развития Республики Башкортостан 
относятся: 

В области экологической ситуации:  
1. Проблема нарушенности геологической среды природными и 

техногенными процессами. Территория республики характеризуется 
значительными территориями со сложными и особо сложными 
условиями для строительства, когда, ввиду значительной 
поражённости территории опасными геологическими процессами 
(карст, оползни, эрозия и др.), требуются сложные дорогостоящие 
мероприятия по инженерной подготовке и защите территории от 
опасных геологических процессов и затопления паводковыми водами. 

2. Проблема воспроизводства полезных ископаемых. 
Существующая минерально-сырьевая база республики была создана 
еще в советский период – имеющиеся прогнозные ресурсы, как 
правило, были утверждены при проведении поисковых и геолого-
съемочных работ в доперестроечные годы, и по этой причине 
нуждаются в геолого-экономической переоценке, применительно к 
современным экономическим условиям и сложившейся конъюнктуре 
на внешнем и внутреннем рынках сырья. 

3. Проблема загрязнения атмосферного воздуха. Наибольший вклад 
в загрязнение атмосферного воздуха республики вносят предприятия 
топливно-энергетического комплекса в области нефтедобычи, 
нефтепереработки, нефтехимии, химии и электроэнергии. Вторым по 
значимости источником загрязнения атмосферного воздуха является 
автомобильный транспорт – в связи с ежегодным ростом его 
численности (за 10 лет количество автомобилей в республике 
увеличилось на 46%), является основным загрязнителем атмосферного 
воздуха во многих городах республики. 
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4. Проблема загрязнения поверхностных и подземных вод. Водные 
объекты республики испытывают значительную техногенную 
нагрузку, что приводит к их загрязнению химическими веществами, 
солями тяжелых металлов, биогенными веществами, пестицидами, 
органическими соединениями. Основными источниками загрязнения 
поверхностных вод в республике являются объекты жилищно-
коммунального хозяйства (в 2022 г. – составили 69% от общего объема 
загрязненных сточных вод) и промышленности (в т. ч. предприятия 
химической отрасли – около 25%, предприятия машиностроения и 
металлообработки – более 4%). 

Техногенное загрязнение подземных вод ограничено локальными 
участками, которые находятся непосредственно в зоне влияния 
техногенных объектов. Основным загрязняющим компонентом, 
имеющим техногенное происхождение, являются нитраты. 

5. Проблема загрязнения почв. В результате высокой техногенной 
нагрузки, активного сельскохозяйственного использования 
происходит физическое разрушение почвы. Нарушение защитного 
растительного покрова, механическое измельчение почвенных 
агрегатов при ежегодной вспашке, переуплотнение тяжелой колесной 
техникой ухудшают ее структуру, стимулируют развитие водной и 
ветровой эрозии. Почва усиленно загрязняется и отравляется в 
результате нерационального применения ядохимикатов, 
заболачивается при неправильном ведении мелиоративных работ, 
строительстве дорог, дамб. Наибольший вклад в техногенную 
деградацию почв вносят нефтедобывающая и нефтеперерабатывающая 
отрасли промышленности – в районах добычи и транспорта нефти 
сотни гектаров загрязнены нефтью и нефтепромысловыми сточными 
водами. При этом ухудшаются все свойства почв, определяющие 
плодородие; подавляется биологическая активность, ухудшаются 
структурно-физические свойства. 

5. Проблема обращения с отходами. Наибольший вклад в 
образование отходов на территории Республики Башкортостан вносят 
предприятия горнорудной промышленности, однако по влиянию, 
оказываемому на окружающую среду, наиболее опасными отходами 
являются отходы обрабатывающих производств и, прежде всего, 
производство химических веществ. Ежегодно более 200 тыс. тонн 
отходов складируются на территории предприятий Уфы и свыше 300 
тыс. тонн вывозится на городскую свалку. Лишь небольшая часть 
отходов утилизируется и перерабатывается на мусоросортировочных 
станциях с последующим использованием в качестве вторичных 
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материалов. Актуальной проблемой остается образование 
несанкционированных мест размещения отходов, оказывающие 
негативное влияние на окружающую среду и здоровье населения. 

В области демографии  
1. Системное снижение постоянного населения республики – 

основная проблема в области демографии, связанная с 
демографическими процессами, происходящими на территории 
республики. 

Основной демографической тенденцией является уменьшение 
рождаемости.  

В целом по республике наблюдается миграционная убыль 
населения, большинство муниципальных районов Башкортостана 
имеет отрицательное сальдо миграции, сокращается количество 
территорий с положительным миграционным приростом. Отток 
населения, особенно в молодом трудоспособном возрасте, ведет к 
снижению репродуктивного, трудового, интеллектуального 
потенциала региона. Происходит старение населения отдельных 
территорий и вымирание сел и деревень. 

2. Сохранение большого разрыва между ожидаемой 
продолжительностью жизни мужчин и женщин, а также 
поселенческие различия: показатель по городскому населению на 2,85 
лет выше, чем по сельскому населению. 

3. Понижение численности и удельного веса населения Республики 
Башкортостан в трудоспособном возрасте, численность и удельный 
вес трудовых ресурсов, и, соответственно, занятых в экономике 
республики. Демографическая нагрузка продолжит свой рост. 

4. Рост безработицы, особенно на регистрируемом рынке труда, 
рост напряженности на рынке труда. 

В области жилищной политики: 
1. Значительная разница в показателях обеспеченности жилищным 

фондом (от 22 кв. м на человека до 55 кв. м на человека) по 
муниципальным образованиям республики. Это негативная тенденция 
для региона, косвенно отражающая неоднородность экономического 
развития различных территорий. 

2. Неудовлетворительная динамика по обеспечению жильем 
граждан, признанных в установленном порядке нуждающимися в 
улучшении жилищных условий, только 5–6% таких семей ежегодно 
улучшают свои жилищные условия. 

Низкий уровень доходов отдельных категорий граждан затрудняет 
их участие в государственных жилищных программах.  
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В Республике отмечается невысокий уровень благоустройства 
жилищного фонда в сельской местности – всего 47,6%. 

Остается актуальной проблема изношенности жилищного фонда 
республики. Доля многоквартирных жилых домов, построенных до 
1995 г., составляет 81,0%. Жилищный фонд республики в основном 
сформирован после 1971 г. 

В Республике имеется ветхий и аварийный жилищный фонд, он 
занимает около 0,9% от всего жилищного фонда республики. 

Развитие жилищного строительства во многом зависит от состояния 
строительной индустрии, в которой имеются следующие проблемы:  

− недостаточные темпы технологического перевооружения, 
модернизации и обновления основных фондов; 

− недостаточный уровень внедрения инновационных материалов и 
технологий их производства; 

− низкая конкурентоспособность производителей отдельных видов 
строительных материалов; 

− значительная доля ввоза строительных материалов на 
территорию республики в связи с низкой конкурентоспособностью и 
высокой стоимостью некоторых видов продукции местного 
производства, а в отдельных случаях – с отсутствием аналогов 
продукции требуемых потребительских качеств.  

От сроков оформления разрешительной документации на 
строительство зависят его сроки и затраты. В связи с этим снижению 
административных барьеров в сфере строительства уделяется особое 
внимание на всех уровнях государственной власти. Наиболее 
продолжительные сроки занимают процедуры, связанные с 
формированием земельных участков под строительство, получением 
технических условий от ресурсоснабжающих организаций. 

В области социальной инфраструктуры: 
1. В сфере образования – наличие очереди в детских садах и наличие 

второй смены в общеобразовательных школах, что говорит о 
недостаточном количестве мест в существующих детских садах и 
общеобразовательных школах. 

2. В сфере здравоохранения – низкая обеспеченность 
стационарными объектами здравоохранения, и в т. ч. неоднородная 
обеспеченность муниципальных образований объектами 
поликлинической сети. 

3. В сфере культуры и искусства – недостаточная обеспеченность 
отдельных территорий республики объектами культуры и искусства. 
Общий уровень обеспеченности населения республики услугами в 
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сфере культуры составляет 80%, и связан, в основном, с отсутствием в 
ряде районов комплексных учреждений культуры. 

4. В сфере физкультуры и спорта – несмотря на положительную 
динамику в развитии спортивной инфраструктуры в республике 
наблюдается низкая обеспеченность бассейнами, неоднородная 
обеспеченность муниципальных образований плоскостными 
спортивными сооружениями и спортивными залами. 

В области экономической деятельности: 
1. Невысокая динамика экономической активности в регионе – по 

показателю валового регионального продукта на душу населения 
республика занимает более низкие позиции, чем в среднем по РФ 
(ниже на 39%). 

2. Недостаточный объем инвестиций в экономику – тормозит 
эффективное экономическое развитие республики, замедляет переход 
экономики республики на новый технологический уровень. 

3. Высокий износ основных фондов – влияет на снижение 
производительности труда, качество выполняемых работ и услуг. 

4. Нехватка квалифицированных кадров с должностными знаниями 
и навыками – актуальна для всех направлений экономической 
деятельности, но, прежде всего, для высокотехнологичных секторов 
экономики. 

5. Низкие доходы населения – невысокая оплата труда 
относительно других регионов России (средняя начисленная зарплата 
в республике на 33% ниже, чем средняя по РФ) оказывает негативное 
влияние на социально-экономическое развитие региона, качество 
жизни его населения, демографические процессы, происходящие в 
республике. 

В области промышленности: 
1. Значительная доля выработавшего свой ресурс морально 

устаревшего оборудования на промышленных предприятиях. На 
многих промышленных производствах используется устаревшее 
оборудование, старые технологические разработки, что обуславливает 
низкую производительность труда и низкую конкурентоспособность 
производства и, как правило, характеризуется низким качеством 
производимой продукции.  Такие производства даже в ближайшей 
перспективе являются малоэффективными. В перспективе эти 
предприятия должны быть либо серьезно реструктурированы, либо 
вытеснены с рынка более эффективными компаниями. 

Фактический потенциал промышленности заметно уступает 
требованиям мирового рынка, большинство промышленных 
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комплексов нуждаются в новом современном оборудовании, методах 
и технологиях. 

2. Нестабильная материально-техническая база, недостаток 
финансирования. В условиях дефицита материальных ресурсов 
промышленные предприятия не в состоянии регулярно обновлять свою 
техническую базу, а также внедрять инновационные технологии и 
переходить на новый уровень технического развития. Несмотря на 
относительно высокие и стабильные темпы роста инвестиций в 
основной капитал в последние годы, их объемы в республике все еще 
недостаточны для нормального воспроизводства технической базы. 

3. Серьезные экологические проблемы, в значительной степени, 
обусловленные существующей структурой и концентрацией 
промышленности в Башкортостане – тесно связаны с двумя 
предыдущими проблемами. 

Современные масштабы добывающей промышленности 
Республики Башкортостан характеризуются не только 
интенсивностью использования природных ресурсов, но и 
количеством промышленных отходов, и воздействием на 
окружающую среду. В зоне добычи полезных ископаемых нарушается 
целостность земных и водных недр и формируются новые 
антропогенные ландшафты. Особенно остро стоят эти проблемы в 
Зауралье. Экологические проблемы обрабатывающей 
промышленности зависят от объемов и составов сбрасываемых 
отходов, промышленных стоков, выбросов в атмосферу, их степени 
опасности, токсичности. Наиболее опасны для окружающей среды: 
машиностроительные заводы; целлюлозно-бумажные комбинаты, 
центры по переработке древесины; химические комбинаты; 
нефтеперерабатывающие заводы; ряд предприятий пищевой 
промышленности. Именно такие предприятия действуют на 
территории Республики Башкортостан. 

Усугубляют экологические проблемы: ограничение доступа к 
современным зарубежным технологиям, отсутствие стимулирования 
деятельности предприятий по энергосбережению, увеличению 
глубины переработки сырья. 

Очень большой вред экологии наносят предприятия по 
производству тепловой энергии: в процессе горения топлива 
образуются опасные элементы, токсичные газы, продукты горения. 
Сырьем для этого типа электростанций выступают не возобновляемые 
природные ресурсы. 
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Продолжение концентрации экологически вредных 
обрабатывающих производств на территории городских округов, без 
кардинальных экологических мероприятий, приведет к значительному 
ухудшению и так весьма неблагоприятной экологической обстановки 
на этих территориях (особенно в группе ГО г. Стерлитамак, ГО г. 
Салават, г. Ишимбай) и ухудшению здоровья населения. 

4. Обеспеченность предприятий квалифицированной рабочей 
силой. В Башкортостане, как и во всей стране, наблюдается снижение 
доли работоспособного населения («старение нации»). Кроме того, 
наблюдается отток квалифицированных специалистов в другие 
регионы, в первую очередь в Москву и Московскую область, Санкт-
Петербург, а также за рубеж («утечка умов»). В ближайшие годы 
предпосылок для существенного улучшения на рынке труда 
республики не появится, в том числе в связи с сохраняющейся 
проблемой демографической ямы, при этом планируемый 
миграционный прирост будет компенсировать естественную убыль 
лишь частично. 

5. Существующая структура экспорта республики. Несмотря на 
то, что приоритет в промышленности принадлежит обрабатывающим 
отраслям, но в доле экспорта преобладает продукция добывающих 
отраслей – нефтедобычи, лесной, металлов. 

Основой республиканского экспорта в 2023 году стали: 
минеральные продукты и сырье. По данным Федеральной таможенной 
службы, в прошлом году республика отправила на экспорт товаров на 
сумму 3,12 млрд долларов. Самыми востребованными за рубежом 
оказались топливно-энергетические товары – 39,7% от всего экспорта 
из Башкирии пришлось именно на них. 

На промышленность республики негативно влияет общий 
экономический кризис и осложнившаяся политическая ситуация, 
связанная с российско-украинским конфликтом. Международные 
санкции приводят к снижению деловой международной активности и 
убыткам на ряде предприятий. Сокращение притока иностранных 
инвестиций из развитых стран замедляет трансфер технологий, что 
сдерживает рост производительности труда. 

Не стимулирует развитие промышленности и новая высокая 
ключевая ставка, препятствующая созданию новых источников 
финансирования инвестиционных проектов. При этом 
предприниматели зачастую не готовы к привлечению внешних 
стратегических инвесторов. 
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В области агропромышленного комплекса: 
1. Сложная дифференциация территории для развития сельского 

хозяйства (север – хвойно-широколиственные леса, запад и юго-запад 
– лесостепь и степь, центральная часть – горнолесная зона, восток и 
юго-восток – степь). Контрастные условия агроклиматического и 
почвенного потенциалов для формирования отраслей 
сельскохозяйственной специализации. Снижение плодородия почв за 
счет водной и ветровой эрозии. 

2. Наличие трендов глобального изменения климата, уже сейчас и 
особенно в будущем существенно влияющих на территорию. 
Увеличение критических температур в период вегетации и рост 
повторяемости засух и суховеев. При сравнении двух 
метеорологических периодов (1961–1990 и 1991–2020) по трем 
метеостанциям Башкортостана сумма среднегодовых температур 
имеет тенденцию к существенному повышению (метеостанция Уфа – 
на 1,11°, метеостанция Стерлитамак – на 1,46°, метеостанция Тукан 
(абс. выс. 575 м, Белорецкий район) – на 0,87°). 

3. При положительной динамике численности сельского населения 
наблюдающийся отток жителей из сельской местности, что 
приводит к уменьшению показателей рабочей силы и ухудшению 
кадрового потенциала. 

4. Относительно невысокая доля производства в крупных 
сельскохозяйственных предприятиях, при значительных показателях 
производства продукции в крестьянских (фермерских) хозяйствах и 
хозяйствах населения. В последних двух группах хозяйств низкая 
производительность труда и обеспеченность оборотными средствами. 
Отсутствие информационно-консультационного обслуживания малых 
форм сельских товаропроизводителей. 

5. Низкая заработная плата в отрасли. Низкая 
конкурентоспособность производства по сравнению с 
промышленными отраслями в республике. 

6. Низкая конкурентоспособность российской 
сельскохозяйственной продукции на глобальном рынке при 
турбулентных условиях развития мировой экономики. 

В области туристско-рекреационной деятельности 
1. Слабое взаимодействие различных секторов туристско-

рекреационного комплекса (государственных ведомств, туристских 
предприятий, гостиничного хозяйства, транспортных организаций, 
экскурсоводов, сферы общественного питания и т. п.); 



135 
 

2. Недостаточная развитость инфраструктуры туризма, 
сравнительно низкая комфортность современных коллективных 
средств размещения и объектов сферы обслуживания;  

3. Высокие цены на туристско-рекреационные услуги, при 
относительно невысоком уровне сервисного обслуживания; 

4. Нехватка квалифицированных кадров туристско-рекреационной 
сферы; 

5. Недостаточное развитие системы туристических маршрутов и 
экскурсионной деятельности; 

6. Наличие очагов экологической напряженности на территориях 
добычи минеральных вод и грязей (свалки и пр.), а также на 
территориях потенциального развития рекреационной деятельности, 
расположенных недалеко от промышленно развитых территорий; 

7. Недостаток сети дорог, позволяющих обеспечить доступ к 
туристским аттракторам, а также скоростных транзитных трасс для 
развития автотуризма; 

8. Недостаточное продвижение туристического потенциала 
республики в информационном пространстве.  

В области транспортной инфраструктуры 
Основная задача в области транспортной инфраструктуры состоит 

в решении проблемы улучшения внутренней транспортной связности 
территории Республики Башкортостан, благодаря чему 
внутрирегиональные транспортные потоки будут доминировать над 
транзитными и трансграничными.  

При решении этой проблемы будет достигаться дополнительный 
экономический эффект за счёт повышение доли добавленной 
стоимости, которая останется в пределах Республики Башкортостан. 
Это связано с преодолением нынешней ситуации, при которой 
периферийные городские округа и муниципальные районы республики 
в значительной степени ориентированы на трудовую миграцию в 
соседние субъекты РФ – Республики Татарстан и Удмуртию, 
Оренбургскую, Челябинскую и Свердловскую области и в Пермский 
край. В силу больших размеров республики и большого числа 
муниципальных образований существует проблема улучшения и 
ускорения пассажирского и грузового сообщения между 
административными центрами муниципальных образований. 

С этим связаны такие проблемы, как: 
− отсутствие железнодорожной связи между железнодорожными 

линиями Москва – Казань – Екатеринбург и Самара – Уфа – Челябинск. 
Это приводит к тому, что порядка 15 муниципальных образований 
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лишены железнодорожного сообщения, что замедляет их 
экономическое развитие. 

− отсутствие железнодорожных путей в северной части 
республики. Обеспечение их железнодорожным сообщением может 
поспособствовать экономическому росту и укреплению социально-
экономических связей между северной частью Республики 
Башкортостан и Уфимской городской агломерацией. 

− в настоящее время в республике в ряде удаленных регионов 
отсутствует возможность посещения республиканского центра с 
возвратом к месту работы (проживания) в течение одних суток. 

Не решена также проблема перевода участков автомобильных 
дорог, не имеющих в настоящее время твёрдого покрытия в категорию 
автомобильных дорог, имеющих твёрдое, усовершенствованное 
покрытие.  

В области инженерной инфраструктуры: 
1. Водоснабжение:  
− Изношенность водопроводных сетей; 
− Диспропорции в обеспечении водой питьевого качества 

городского и сельского населения;  
− Недостаточность ресурсов поверхностных вод в юго-восточной 

части территории республики – является сдерживающим фактором для 
дальнейшего развития производительных сил на соответствующих 
территориях. 

− Ухудшение условий водоснабжения на участках среднего 
течения р. Белой ввиду чрезвычайно высокой концентрации 
предприятий нефтехимической, нефтеперерабатывающей, 
химической, машиностроительной промышленности и строительной 
индустрии. 

2. Водоотведение: высокий износ канализационных сетей, 
моральный и физический износ очистных сооружений; низкий процент 
охвата жилой застройки централизованным водоотведением, по 
большей части в населенных пунктах, расположенных в 
муниципальных районах, и как следствие, наличие выпусков 
неочищенных сточных вод. 

3. Теплоснабжение:  
− Высокий износ систем теплоснабжения (составляет по 

республике 45%), в т. ч.: высокий износ магистралей тепловых сетей 
(согласно расчетам по нормам амортизации, износ тепловых сетей 
составляет от 60 до 70%);  
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o высокие потери (до 20%) тепловой энергии при транспортировке 
(данные показатели превышают нормативные в 1,5–2 раза);  

o износ сетей ГВС – 80%; 
o низкий КПД крупных котельных.  
В области территориального развития  
1. Неравномерная концентрация урбанизированных территорий 

республики – преимущественная урбанизация центра и запада 
территории привела к увеличению межмуниципальных диспропорций 
по уровню градостроительного развития. 

2. Наличие депрессивных низкоурбанизированных восточных 
территорий, отсутствие перспективных направлений их развития. 

3. Незначительное агломерационное развитие территории – по 
существу только центральную часть республики, со столичным 
центром г. Уфой и прилегающими к нему территориями, а также 
южную часть, где сконцентрированы города Стерлитамак, Салават и 
Ишимбай, и окружающие их территории, можно назвать 
агломерированными системами. 

4. Спад развития моногородов. 
5. Несбалансированное развитие системы территориальных 

каркасов: социального, экономического, транспортного, 
экологического. 

6. Отток сельского населения, оказывающий негативное влияние на 
развитие восточной, юго-восточной и северо-восточной территорий 
республики. 

 
«SWOT-анализ» рассматривает конкурентные преимущества как 

стратегические факторы развития, а ограничения и риски (внешние и 
внутренние), как факторы, сдерживающие развитие республики, 
снижающие уровень реализации потенциала территории. 

SWOT – анализ показал, что среди долгосрочных конкурентных 
преимуществ территории Республики Башкортостан стратегически 
значимыми являются особое экономико-географическое и в целом, 
высокий потенциал территории, включая природно-ресурсный, 
демографический, производственный, туристско-рекреационный, 
предпринимательский потенциал, а также развитие транспортно-
логистической инфраструктуры.  

Из ограничений наиболее существенны: региональные особенности 
природных условий, ограничения градостроительного характера, 
значительная дифференциация муниципальных образований по 
уровню социально-экономического развития. 
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Большие возможности преодоления кризисных барьеров в 
социально-экономическом и территориальном развитии республики 
предполагаются в широком участии Башкортостана в реализации 
национальных проектов на территории региона, где человек, население 
в целом становится стержнем развития.  
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РАЗДЕЛ 3. ГЕОГРАФИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ 
СТРАТЕГИИ ПРОСТРАНСТВЕННОГО РАЗВИТИЯ 

РОССИИ ДО 2030 г. 
 
Развитие России и её регионов не мыслимо без существования 

стратегических и концептуальных документов, определяющих её 
развитие в территориальном отношении. В России до 28 декабря 2024 
года действовала стратегия пространственного развития России со 
сроком реализации до 2025 года [2, 4]. Стратегия была первым 
документом подобного рода, который был принят за всё время 
существование России как суверенного государства с рыночной 
экономикой. В настоящий момент (февраль 2025 года) в России 
утверждена новая стратегия пространственного развития со сроком 
реализации до 2030 года и прогнозом до 2036 г. (Распоряжение 
Правительства РФ от 28.12.2024 N 4146-р «Об утверждении Стратегии 
пространственного развития Российской Федерации на период до 2030 
года с прогнозом до 2036 года»). 

Распространение и последующие негативные последствия 
коронавирусной инфекции в 2020–2022 г., проведение специальной 
военной операции и изменение состава и границ России в 2022 г. не 
позволили в полной мере реализовать положения стратегии 
пространственного развития России в предыдущие годы. Необходимо 
сказать о том, что вошедшие в состав России в сентябре 2022 года 
четыре новых региона пока не включены в состав федеральных округов 
России, хотя и включены в состав экономических районов России (ЛНР 
и ДНР включены в состав Центрально-Черноземного, а Запорожская и 
Херсонская области – в состав Северо-Кавказского экономического 
района). Развитие РФ в новых социально-экономических условиях, 
включая наличие санкционного давления от недружественных стран, 
переориентацию трансграничных и внутрироссийских товарных и 
миграционных потоков потребовало создания новой стратегии, которая 
включает новые общие и пространственные приоритеты развития. 

Экономическая активность производства продолжает 
концентрироваться в небольшом числе субъектов РФ. Доля 9 субъектов 
РФ с наибольшим вкладом в совокупный валовой региональный 
продукт (далее – ВРП) устойчиво растет, в среднем на 0,5 процентных 
пункта в год (увеличилась с 50,2% в 2016 году до 53,2% в 2022 году). 
Существенный вклад в совокупный ВРП вносят столичные 
агломерации, доля которых ежегодно растет (доля Московской и Санкт-
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Петербургской агломераций увеличилась с 28,6% в 2016 году до 32,9% 
в 2022 году). Существенный вклад в экономику по-прежнему вносят 
субъекты РФ, в которых наиболее развиты сырьевые отрасли 
промышленности, включая Ямало-Ненецкий и Ханты-Мансийский 
автономные округа и Красноярский край. 

Население в РФ продолжает концентрироваться в крупных городах 
и городских агломерациях при сокращении доли жителей малых, 
средних городов и сельской местности [4, 9, 13]. Совокупное население 
городов с численностью более 0,5 млн человек растет: за 2002–2021 
годы оно увеличилось на 20,4% с 40,1 до 48,2 млн человек. В результате 
доля указанных городов в населении страны выросла с 27,9% в 2002 
году до 32,8% в 2021 году. Основной прирост пришелся на города с 
населением более 1 млн человек, включая Московскую и Санкт-
Петербургскую агломерации, где наблюдается опережающий рост 
численности населения периферийных районов (ближних пригородов, 
расположенных в Московской и Ленинградской областях 
соответственно) за счет более низких цен на недвижимость по 
сравнению с ядрами агломераций. Население таких городов выросло с 
27,7 млн до 35,5 млн человек, а доля в населении страны – с 19,3% до 
24,1%. За 20 лет в Российской Федерации порог численности населения 
в 1 млн человек преодолели Краснодар, Красноярск и Воронеж [13]. 
Порог в 0,5 млн чел. превысили Севастополь, Ставрополь, Балашиха, 
Махачкала, Томск, Кемерово, Киров. При этом ниже данного уровня 
сократилось население Липецка и Астрахани. 

Целью пространственного развития РФ в новой стратегии является 
формирование сбалансированной системы расселения и 
территориальной организации экономики РФ, которое будет 
способствовать достижению национальных целей и обеспечению 
национальной безопасности. 

Новая стратегия пространственного развития является 
продолжением прежней стратегии. Однако можно выделить 
следующие принципиальные отличия (табл. 3). Опорные населённые 
пункты – одно из ключевых нововведений новой стратегии. Это 
населённые пункты, на развитие которых будет сконцентрировано 
внимание государства. К ним можно отнести административные 
центры субъектов РФ, города – крупные транспортные узлы, ЗАТО, 
наукограды, места реализации значимых инвестиционных проектов, 
моногорода (многие из которых не развиваются). Большое значение 
также будет уделено центам предоставления социальных услуг для 
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жителей прилегающих территорий. Всего предполагается создание 
более двух тысяч опорных населённых пунктов. 

 
Таблица 3. 

Основные элементы двух редакций стратегии пространственного 
развития России (географические аспекты) 

Элемент стратегии 
пространственного 
развития России до 

2030 г.  
(с прогнозом до 2036 г.) 

Разница новой редакции (до 2030 г.) и 
прежней (до 2025 г.) стратегий 

пространственного развития России  

Точки экономического 
роста – городские 
агломерации, центры 
добычи минерального 
сырья и ведущие 
аграрные регионы 

Новые точки экономического роста – опорные 
населённые пункты. Для разных отраслевых 
направлений (например, для социальной 
сферы) выделены отдельные группы опорных 
населенных пунктов по их людности (до 100 
тыс. чел., от 100 до 250 тыс. чел., от 250 до 500 
тыс. чел., от 300 тыс. чел. и др.  

Высокая концентрация 
экономической 
активности в небольшом 
числе регионов и 
городских агломераций 

Снижение концентрации экономической 
активности, повышение роли и значения 
большего числа регионов и городов в 
перспективном развитии РФ 

Миграционные потоки 
способствуют росту 
численности населения 
крупных и крупнейших 
городов и зон их влияния 

Миграционные потоки способствуют росту 
маятниковой миграции вокруг опорных 
населённых пунктов. Предполагается 
реализация мер по сохранению трудовых 
ресурсов, а также росту межрегиональной 
миграции (без ущерба качеству жизни 
населения) 

Географические 
направления и 
приоритеты внешней 
торговли на перспективу 
не выделены 

Ожидается, что по сравнению с 2021 годом к 
2030 году объем внешней торговли Российской 
Федерации с недружественными странами 
сократится в шесть раз, а товарооборот с 
иными странами вырастет в 2,5 раза и составит 
свыше 90% от общего объема внешней 
торговли 

Выделение четырёх 
типов приоритетных 
геостратегических 
территорий (Северный 
Кавказ, Арктика, 
Дальний Восток, 

В перечень геостратегических территорий 
входят: ЛНР, ДНР, Республика Крым; 
Херсонская, Запорожская, Калининградская 
области, г. Севастополь. Также к ним относятся 
регионы Север-Кавказского и 
Дальневосточного федерального округов, 
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Элемент стратегии 
пространственного 
развития России до 

2030 г.  
(с прогнозом до 2036 г.) 

Разница новой редакции (до 2030 г.) и 
прежней (до 2025 г.) стратегий 

пространственного развития России  

регионы с эксклавным 
положением), а также 
приграничных 
геостратегических 
территорий 

Арктическая зона. Добавлена следующая 
категория: муниципальные образования 
Республики Карелия, Белгородской, Брянской 
Курской, Ленинградской, Псковской областей, 
примыкающие к государственной границе 
Российской Федерации с государствами, 
входящими в перечень иностранных 
государств и территорий, совершающих в 
отношении РФ, российских юридических лиц 
и физических лиц недружественные действия, 
утвержденный распоряжением Правительства 
РФ от 5 марта 2022 г. N 430-р.  

Источник: составлено автором по [10]. 
 

В стратегии выделены новые вызовы и возможности 
пространственного развития Российской Федерации. К ним можно 
отнести: переориентацию российской внешней торговли, рост 
геополитической напряженности, развитие экономики предложения, 
вхождение в состав РФ новых субъектов РФ, вызовы и возможности в 
связи с изменением климата, а также глобальный энергопереход. 

С учетом актуальных тенденций и проблем пространственного 
развития стратегия предполагает решение следующих 
нижеприведённых приоритетных задач [10]. 1. Формирование 
пространственной организации экономики, которая способствует 
развитию экономики предложения, направленной на увеличение 
производства товаров и услуг для внутреннего рынка и рост 
добавленной стоимости, создаваемой в отечественной экономике, а 
также комплексному развитию региональных экономик и поддержания 
единого экономического пространства страны, в том числе путем 
раскрытия потенциала территорий, улучшения инвестиционного 
климата, создания условий для ускоренного развития 
межрегиональной промышленной и научно-технологической 
кооперации. 2. Сокращение уровня дифференциации в социально-
экономическом развитии территорий, в том числе по уровню 
обеспеченности инфраструктурой опорных населенных пунктов, с 
целью обеспечения единого социального стандарта жизни и базовых 
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социальных услуг на всей территории страны (в первую очередь в 
отношении стратегических населенных пунктов, малых и средних 
городов, сельской местности). 3. Создание условий для роста 
численности населения и рождаемости во всех субъектах РФ с фокусом 
на территории с высокой естественной убылью населения 
(Центральный, Северо-Западный и Приволжский федеральных 
округов), а также создание условий для обеспечения устойчивости 
системы расселения на территории РФ, включая условия для 
сокращения оттока постоянно проживающего населения из регионов 
Сибири, Дальнего Востока и Арктики. 4. Стимулирование трудовой 
мобильности, в том числе в другие регионы, с учетом кадровых 
потребностей при регулировании внешней миграции. 5. Обеспечение 
развития транспортной инфраструктуры, основанного на 
приоритетных направлениях экономического роста, экономической 
эффективности и увеличении доступности территорий за счет развития 
Единой опорной транспортной сети РФ. 6. Повышение уровня 
надежности и качества электроснабжения потребителей, в том числе 
обеспечение возможности технически независимого 
функционирования электроэнергетической системы России. 
7. Повышение уровня самостоятельности территорий в решении задач 
социально-экономического развития с закреплением достаточных для 
решения указанных задач доходных источников и полномочий, в том 
числе за счет софинансирования из федерального бюджета расходных 
обязательств субъектов РФ, возникающих при реализации 
региональных программ развития промышленности, до уровня, 
обеспечивающего удовлетворение спроса всех заинтересованных 
субъектов РФ. 8. Обеспечение приоритетного развития новых регионов 
и Приазовья. 9. Обеспечение стратегической роли развития субъектов 
РФ, входящих в состав Дальневосточного и Сибирского федеральных 
округов, а также Арктической зоны РФ. 10. Обеспечение 
экономической безопасности и социально-экономического развития 
Калининградской обл. 11. Разработка и реализация мер по снижению 
ущерба территорий от природно-климатических изменений в 
зависимости от географического положения и иных особенностей 
территории 12. Обеспечение эффективного использования морских 
акваторий, увязанного с развитием прибрежных территорий 

Ниже в табл. 4 приведены приоритеты пространственного развития 
России в отдельных отраслях и сферах экономической деятельности. 
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Таблица 4. 
Основные приоритетные направления развития отдельных отраслей  

и сфер экономической деятельности в новой стратегии 
пространственного развития России до 2030 г. 

отрасль, сфера 
экономической и иной 

деятельности 
основные перспективные направления  

пространственного развития 

Транспорт 

Обеспечение транспортной связанности 
опорных населенных пунктов является одним 
из основных принципов развития. Развитие 
международного транспортного коридора 
«Восточное направление». Развитие 
магистральной инфраструктуры железных 
дорог центральной части РФ. Развитие 
инфраструктуры морских портов и путей 
Северного морского пути. Развитие 
международного транспортного коридора 
«Север – Юг». Развитие морских линий для 
российско-индийской торговли. 

Энергетика 

Снятие инфраструктурных ограничений в 
Московской агломерации, Южном и Северо-
Кавказском округах, Восточной Сибири, 
Дальнем Востоке и Арктике. Повышение доли 
газифицированных населённых пунктов. 

Промышленность  

Стимулирование создания индустриальных 
(промышленных) парков и промышленных 
технопарков. Приоритет развития 
геостратегических территорий и территорий с 
высоким потенциалом переработки сырья. 
Реализация приоритетных направлений 
развития федеральных округов и Арктической 
зоны. 

Экология, 
природопользование. 

Адаптация к изменению 
климата 

Развитие минерально-сырьевой базы в 
Дальневосточном и Сибирском федеральных 
округах и Арктической зоне. Сокращение 
выбросов опасных загрязняющих веществ в 
городах-участниках проекта "Чистый воздух". 
Создание инфраструктуры по обращению с 
отходами и вторичным сырьем. Ликвидация 
опасных объектов накопленного вреда 
окружающей среде. Сохранение уникальной 
экосистемы Байкальской природной 
территории. 
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отрасль, сфера 
экономической и иной 

деятельности 
основные перспективные направления  

пространственного развития 

Туризм 

создание новых курортов на территориях с 
имеющимся потенциалом для привлечения 
туристов, включая реализацию проекта «Пять 
морей и озеро Байкал». 

Социальная сфера 

Приоритет создания в опорных населенных 
пунктах с разной людностью определённого 
набора учреждений сферы обслуживания. В 
первую очередь, это касается медицинских 
учреждений. 

Источник: составлено автором по [10]. 
 

Направления потенциального взаимодействия с сопредельными 
государствами, не относящимися к недружественным, включают 
совместное развитие трансграничной транспортной инфраструктуры 
для интенсификации товарооборота и развитие производственной 
кооперации в приграничных районах. В ближайшей перспективе 
экономическое, технологическое и иное сотрудничество со странами 
Юго-Восточной Азии и государствами южного региона будет только 
усиливаться. Во многом это касается активной реализации 
инфраструктурных проектов в сфере транспорта, включая 
международный транспортный коридор «Север-Юг» и проект «Один 
пояс – один путь». Высокая степень сотрудничества сохранится с 
большинством стран СНГ. 

Ниже в табл. 5 приведены приоритетные направления 
пространственного развития отдельных территорий РФ (включая 
существующие федеральные округа). В Стратегии федеральные округа 
РФ, Арктическая зона РФ и новые субъекты РФ понимаются в качестве 
макрорегионов РФ. 

 
Таблица 5. 

Приоритетные направления развития субъектов РФ, входящих в 
состав федеральных округов РФ и Арктической зоны РФ, и новых 

субъектов РФ в новой стратегии пространственного развития России 
до 2030 г. 

макрорегион России основные перспективные направления  
пространственного развития 

Дальневосточный 
федеральный округ и 
Арктическая зона РФ 

реновация населенных пунктов, развитие 
транспортной инфраструктуры, обеспечение 
потребностей в энергии и мощности, рост 
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макрорегион России основные перспективные направления  
пространственного развития 

производства экспортноориентированных 
отраслей, развитие туризма и туристской 
инфраструктуры, реализация инвестиционных 
проектов 

Приволжский 
федеральный округ 

развитие сельскохозяйственного и пищевого 
машиностроения, автомобиле-, авиа- и 
судостроения, химической промышленности, 
использование инфраструктуры Волго-Камского 
бассейна, развитие межрегиональных туристских 
маршрутов, развитие научно-инновационного 
потенциала 

Северо-Западный 
федеральный округ 

реализация проектов в сфере искусственного 
интеллекта, создание межрегионального кластера 
автомобильной промышленности, снятие 
инфраструктурных ограничений, развитие 
глубокой переработки древесины, обеспечение 
экономической безопасности Калининградской 
обл. 

Северо-Кавказский 
федеральный округ 

раскрытие транзитного и логистического 
потенциала, развитие химической, легкой 
промышленности, машиностроения, 
микроэлектроники, раскрытие туристского 
потенциала, развитие агропромышленного 
комплекса, обеспечение сбалансированности 
рынка труда 

Сибирский 
федеральный округ 

обеспечение устойчивого улучшения качества 
жизни, создание производственных цепочек, 
снятие инфраструктурных ограничений, 
обеспечение потребностей роста экономики в 
энергии и мощности, развитие приоритетных 
туристских территорий, развитие авиастроения, 
химической промышленности 

Уральский 
федеральный округ 

снижение зависимости экономики от добычи 
углеводородов, сбалансированность 
региональных рынков труда, развитие отраслей 
тяжелого машиностроения, развитие 
транспортной инфраструктуры 

Центральный 
федеральный округ 

развитие транспортной инфраструктуры, развитие 
малых городов и исторических поселений, 
ускоренный экономический рост территорий, 
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макрорегион России основные перспективные направления  
пространственного развития 

развитие экономики предложения, создание 
образовательно-производительных центров 

Южный федеральный 
округ 

развитие инфраструктуры транспорта, развитие 
машиностроительной и металлургической 
отраслей, обеспечение инфраструктурой 
растущего спроса на внутренний туризм, 
модернизация и строительство коммунальной 
системы, развитие агропромышленного 
комплекса 

Новые субъекты РФ 

интеграция в общее экономическое пространство, 
восстановление жилья, объектов инфраструктуры, 
сокращение дефицита квалифицированных 
кадров, развитие промышленности, развитие 
туристско-рекреационного кластера, развитие 
сельского хозяйства 

Источник: составлено автором по [10]. 
 

Таким образом, важной задачей новой стратегии пространственного 
развития РФ является создание единого перечня опорных населённых 
пунктов. В него вошли городские агломерации, административные центры, 
города, где реализуются новые инвестиционные проекты, существенно 
влияющие на экономику. В их состав также включены населённые пункты, 
выполняющие функции опорных: в них работают медучреждения, школы, 
вузы и культурные центры, обеспечивающие потребности жителей 
прилегающих территорий. Одной из важный составных частей документа 
является развитие международных торговых связей на Дальнем Востоке. 
Предусмотрено повышение эффективности работы Байкало-Амурской и 
Транссибирской железнодорожных магистралей, Северного морского пути, 
морских портов на тихоокеанском побережье и строительство дорог, 
связывающих эти порты с логистическими центрами. В рамках интеграции 
новых регионов в экономику страны стратегия предполагает дальнейшую 
интеграцию в общую экономическую структуру страны, создание к 2028 
году единого экономического пространства Приазовья за счёт повышения 
транспортной связанности Крыма и Севастополя с новыми регионами, а 
также Краснодарским краем, Белгородской, Воронежской и Ростовской 
областями. 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
 
Структура пособия не охватывает всех вопросов дисциплины 

«Экономическая география и региональное развитие», поскольку 
регион как социально-экономическая система рассматривается 
многоаспектно. Авторами сделан особый акцент на понимание 
студентами теоретико-методологических основ экономико-
географического исследования региона и пространственных процессов 
и взаимодействий, происходящих в региональных системах страны. 
Представлены методики экономико-географического изучения 
территории, отраслевой и территориальной структуры региональной 
экономики. Особое внимание уделено изучению вторичного и 
третичного секторов региональной экономики. Одна из глав посвящена 
методическим особенностям изучения отраслевой структуры 
промышленности региона. Отраслевая структура выражается 
определенными показателями, важное место в системе региональных 
отношений занимают вопросы выявления отраслей сложившейся 
специализации региона и обоснования направления его эффективной 
специализации. 

В рамках экономико-географических исследований всё большую 
актуальность имеет изучение третичного сектора экономики. В целях 
систематизации материала при изучении отдельных сфер 
обслуживания и услуг, в главе 4 пособия рассмотрена структура и 
приведены показатели, а также примеры наиболее распространенных 
классификаций отраслей услуг. 

При изучении медицинского обслуживания показаны 
необходимость учета факторов, влияющих на качество медицинских 
услуг, основные методы и показатели оценки потребности системы 
медицинского обслуживания в медицинских кадрах и населения в 
услугах Доступность медицинских услуг является одним из главных 
критериев уровня развития сферы медицинского обслуживания и 
оптимальности ее территориальной организации. 

В пособии раскрыты подходы к изучению регионального 
транспорта. Особое место отводится изучению территориальной 
структуры транспорта. На основе анализа транспортной 
обеспеченности, работы транспортных узлов, изучения морфологии 
дорожной сети можно провести оценку существующего и 
перспективного уровня развития регионального транспорта с учетом 
всех видов путей сообщения. Городской транспорт является значимой 
составной частью инфраструктуры социально-экономической системы 
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города, а географические аспекты его исследования выступают важной 
задачей экономической географии. 

Города и населенные пункты образуют опорный каркас 
региональной социально-экономической системы. Отдельные главы 
посвящены вопросам методики их экономико-географического 
изучения. 

В пособии раскрываются особенности изучения регионального 
развития и специфика территориального планирования, определенный 
раздел пособия посвящен вопросам группировки регионов и их 
типологии для выявления типичных проблем регионального развития. 
Причины межрегиональных различий многообразны и регионы 
группируются по разным параметрам. Основные типологии и их 
применение с целью реализации региональной политики приоритетно 
к рассмотрению в рамках учебной дисциплины «Экономическая 
география и региональное развитие». 

В работе акцентируется внимание на факторах, непосредственно 
способствующих повышенному экономическому росту и общей 
конкурентоспособности территорий, факторах качества жизни и 
повышения комфортности условий проживания, а также улучшения 
коммуникационной связности территории. Детальное изучение 
особенностей регионального развития, нормативных показателей 
(обеспеченности и территориальной доступности, качества среды 
проживания и др.), способствует анализу факторов, определяющих 
комплексное развитие территорий и формирующих благоприятные 
условия жизнедеятельности человека. Социально-экономическое 
развитие в территориальном планировании детерминируется 
различными факторами, обусловленными как природными 
особенностями, так и деятельностью общественных институтов. 
Поэтому в учебном пособии уделено особое внимание выявлению 
географических аспектов стратегии пространственного развития 
России. 

Фонды оценочных средств представлены проверочными 
вопросами и заданиями по основным темам дисциплины 
«Экономическая география и региональное развитие» в виде эссе, 
докладов, рефератов, практических и курсовых работ.  
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ФОНДЫ ОЦЕНОЧНЫХ СРЕДСТВ 
 

Вопросы и задания для текущего и промежуточного контроля, 
самостоятельной работы студентов  

 
Темы рефератов 

Тема «Теоретические основы изучения географии регионального 
развития» 

1.Объективные и субъективные, внутренние и внешние факторы 
регионального развития. 

2.Внутренние и внешние факторы регионального развития. 
3.Воспроизводственные функции региональных социально-

экономических систем (на примере одного региона по выбору 
студента). 

4.Устойчивость социально-экономических систем. 
5.Роль регионов в развитии экономики страны, взаимосвязь и 

взаимозависимости странового и регионального аспектов экономики. 
 
Тема «Современная экономика изучаемого региона и проблемы 

регионального развития. Региональная политика» 
1.Промышленность изучаемого региона: структура, состояние и 

перспективы развития. 
2.Крупнейшие промышленные предприятия региона. Объемы и 

виды выпускаемой промышленной продукции. 
3.Базовые отрасли развития региона (отрасли ТЭК). 

Энергопотребление в регионе. 
4.АПК региона: структура, современное состояние и особенности 

комплекса. 
5.Отрасли первой сферы АПК. Растениеводство и животноводство 

в регионе. 
6.Пищевая промышленность региона.  
7.Перспективы развития АПК изучаемого региона. 
8.Строительный комплекс региона. Проблемы и перспективы 

развития комплекса. 
9.Население и расселение в регионе. 
10.География отраслей не производственной сферы. 
11.Развитие отраслей ЖКХ, бытового обслуживания, финансово-

банковской сферы региона. 
12.Наука, образование и культура: проблемы и перспективы 

развития. 
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13.Развитие Интернет и сотовой связи в регионе. 
14.Основные виды транспорта в регионе. Дорожная сеть: география, 

дороги федерального и республиканского значения. Интегральные и 
специальные транспортные узлы. Транспортная связанность. 
Транспортные показатели: плотность сети, грузо- и пассажирооборот. 

15.Интеллектуальный потенциал как базовый фактор развития 
региональной инновационной экономики. Ведущие научные и 
образовательные центры. 

16.Перспективы формирования инновационной экономики.  
17.Внешнеэкономические связи региона: формы и направления 

развития. Регулирование внешнеэкономических отношений. 
Иностранные инвестиции в регионе.  

18.Внешняя торговля в регионе: динамика, направления развития и 
структура.  

19.Формирование имиджа региона: основные подходы. 
Определяющие функции по созданию имиджа региона. Основные 
позиции имиджа региона. 

20.Региональная политика в Российской Федерации. 
 

Примерная тематика эссе 
Тема «Роль региона (по выбору студента) в развитии экономики 

страны» 
1. Главные черты географического положения изучаемого региона.  
2. Особенности экономико-географического и транспортно-

географического положения региона на макро-, мезо- и макроуровнях.  
3. Особенности ГПП региона. 
4. Значение региона в ресурсном потенциале России.  
5. Положение региона среди регионов ФО и на шкале развития 

человеческого потенциала страны. 
6. Влияние природных факторов на заселение и хозяйственное 

освоение территории. 
7. Обеспеченность ресурсами и факторами производства региона.  
8. Объективные и субъективные факторы регионального развития. 
9. Экстенсивное и интенсивное развитие хозяйства региона.  
10. Научно-технический прогресс как главный фактор повышения 

эффективности производства в современных условиях в регионе.  
11. Влияние на хозяйственную деятельность в регионе технико-

экономических факторов размещения производства: 
инфраструктурный и транспортный, материало- и водоемкость, 
топливо- и энергоемкость, трудоемкость и наукоемкость. 
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12. Формирование отраслей специализации региона. 
13. Развитие комплекса обслуживающей отраслей, включающего 

создание производственной, социальной и рыночной инфраструктуры.  
14. Новые тенденции в развитии межрегиональных и 

международных экономических связей.  
15. Создание совместных предприятий, кластеризация экономики в 

регионе. 
16. Уровень экономического развития региона.  
17. Место региона в ВРП страны.  
18. Место региона в типологии российских регионов по уровню 

социально-экономического развития. 
 

Создание фрейма «Регион как социально-экономическая 
система». 

Задание. Используя основную и дополнительную литературу 
создайте фрейм – проект (модель) региона как социально-
экономической системы. Создается теоретическая модель на примере 
любого из регионов России в модель включаются составляющие 
региональной экономики. Примерный образец теоретической модели 
представлен на рисунке 2. 

 
«Граф» как учебный тренажер картографической памяти 

по курсу «Экономическая география и региональное развитие» 
Одним из важных компонентов формирования географического 

мышления в курсе экономической географии и экономики региона 
является картографическая номенклатура. При этом важно изучить 
административно-территориальное деление РФ, географию 
месторождений полезных ископаемых, размещение населения и 
транспортной сети и др. Лучше запомнить географическую 
номенклатуру помогут студентам «графы», которые используются как 
учебные тренажеры. «Граф» есть математическая модель, 
используемая для описания взаимного расположения объектов на 
административной и экономической картах России. При построении 
«графов» кружками (вершинами «графа») обозначаются субъекты, а 
линиями, соединяющими кружки (ребрами «графа») - наличие общей 
границы между соответствующими субъектами либо транспортные 
пути. В теории «графов» вершины, соединенные ребрами-границами, 
принято называть «субъектами первого порядка». Если из одной 
вершины в другую можно попасть, лишь пройдя через промежуточную 
вершину, то есть, совершив путешествие по двум ребрам, такие 
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вершины называют субъектами второго порядка, и так далее. 
Эффективным является не только выполнение заданий на определение 
субъектов по готовым «графам», но и самостоятельное изготовление 
«графов» студентами. При выполнении такого задания студенты 
выясняют не только подробности административно-территориального 
деления РФ, но и получают навыки математического моделирования. 
Задание: используя административную карту России, составьте «граф» 
Европейской части России. Правильно выполненное задание может 
иметь вид графа, представленного на рисунке 3. 

 

 
Рис.2 Пример выполнения задания
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Рис. 3. «Граф» Европейской части России 

 
Тематика докладов 

(Самостоятельная работа студентов) 
1. Промышленность изучаемого региона: структура, состояние и 

перспективы развития.  
2. Базовые отрасли развития региона (отрасли ТЭК). 

Энергопотребление в регионе. 
3. Перспективы развития АПК изучаемого региона. 
4. Строительный комплекс региона. Проблемы и перспективы 

развития комплекса. 
5. Наука, образование и культура: проблемы и перспективы 

развития. 
6. Развитие Интернет и сотовой связи в регионе. 
7. Транспортная связанность в изучаемом регионе.  
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8. Интеллектуальный потенциал как базовый фактор развития 
региональной инновационной экономики.  

9. Перспективы формирования инновационной экономики региона. 
10. Иностранные инвестиции в регионе. 
11. Международный туризм в регионе. 
12. Консалтинговые услуги в регионе. 
13. Международные проекты в регионе. 
14.Система обеспечения конкурентоспособности региона. 
15. Формирование имиджа региона: основные подходы. 

Определяющие функции по созданию имиджа региона. 
 

 
Практические работы 

 
Практическая работа №1 

«Ассоциация региона живым существом» 
(регион по выбору студента) 

Ответьте на предложенные вопросы: 
1. Регион, где ты находишься? 
2. Регион, а что ты собой представляешь? 
3. Регион, как ты жил до сих пор? 
4. Регион, как ты живёшь сейчас? 
5. Регион, как до тебя добраться? 
6. Регион, что ждёт тебя в будущем? 

 

Практическая работа №2 
Экономико-географическое изучение региона: 

символика (гимн, герб, флаг), официальный портал правительства 
и его структура 

 
1. Используя интернет-источники проведите экономико-

географическое изучение символики региона и его столицы (регион 
Российской Федерации по выбору студента). 

В символике изучаются герб, флаг – цвета, образы, их выражение 
и обоснование выбора. Фото символики помещается в практическую 
работу студента.  

Важной задачей исследования является выявление географических 
черт и исторического своеобразия изучаемого региона. 

Текст гимна помещается в работу полностью, где выделяются 
признаки «выражения в тексте» - природы, истории и хозяйства. 
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Обоснуйте полученные выводы. 
 
2. Используя официальный портал органов государственной власти 

региона, выявите и проанализируйте его структуру, основной 
функционал, региональные министерства и ведомства, свяжите это с 
территориальными ресурсами и приоритетами.  Сделайте 
обоснованные выводы. 

 
Практическаяработа№3 

«Сравнение двух контрастных регионов»  
С целью выявления уникальности регионов России, выполните 

задание по заполнению таблицы 5, используя предложенный план:  
1. Административное устройство, муниципальная структура, 

количество населенных пунктов всего, городских и сельских 
поселений. 2. ЭГП. 3. Характер размещения населения по территории. 
4. Природные условия и ресурсы региона. 5. Хозяйственная 
деятельность. 6. Уникальные черты. 

 
Таблица 5.  

Сравнительная характеристика регионов 

Позиции сравнения Выбранный регион 
Другой регион 
(согласовать с 

преподавателем) 
   

 
 

Практическая работа №4 
«Типология регионов по уровню социально-экономического 

развития» 
 

1. Используя данные Росстата (Регионы России. Социально-
экономические показатели), составьте таблицу 1 «Место регионов 
России по показателям социально-экономического развития»: ВРП на 
душу населения, среднедушевые денежные доходы в месяц, 
соотнесенные к величине прожиточного минимума, инвестиции в 
основной капитал, сумма мест. 

2. По сумме мест в таблице 2 выстройте регионы согласно их 
рейтингу. 

3. Используя таблицу 2, проведите типологию регионов России 
по уровню социально-экономического развития, выделив типы: 
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относительно высокий (регионы лидеры), выше среднего, средний, 
ниже среднего, низкий (регионы аутсайдеры). 
 

Практическая работа №5 
Положение изучаемого региона в рейтинге регионов России по 

качеству жизни  
 

1.Используя материалы РИА рейтинга регионов РФ по качеству 
жизни, определите положение изучаемого региона на национальном (в 
стране) и макрорегиональном (в федеральном округе) уровнях по 
качеству жизни населения с учетом анализа определенных групп 
показателей в позициях, учитываемых при расчете данного рейтинга: 
1. Уровень доходов населения. 2. Занятость населения и рынок труда. 
3.Жилищные условия населения 4. Безопасность проживания. 
5.Демографическая ситуация. 6. Экологические и климатические 
условия. 7.Здоровье населения и уровень образования. 
8. Обеспеченность объектами социальной инфраструктуры. 9. Уровень 
экономического развития. 10. Уровень развития малого бизнеса. 
11.Освоенность территории и развитие транспортной инфраструктуры. 
2. Какова позиция изучаемого региона в рейтинге по сравнению с 
предыдущим годом и других регионов страны – какой регион улучшил 
своё положение, либо ухудшил, и по каким показателям.  
3. Выразите собственное понимание качества жизни населения в 
регионе. 
 

Практическая работа № 6 
Экономико-географическая характеристика регионов России 

1. Охарактеризуйте один из регионов России, используя следующий 
план: 1) состав региона, специализация, роль в территориальном 
разделении труда; 2) особенности экономико-географического 
положения; 3) природа и природные предпосылки его развития 
территории, условия жизни населения и ведения   хозяйства, 
природные ресурсы; 4) историко-географический очерк развития 
хозяйства и системы расселения; 5) население и трудовые ресурсы: 
численность, структура, этнический состав, миграции, урбанизация; 
особенности рынка труда и занятости населения; 6) хозяйственный 
комплекс: развитие различных отраслей хозяйства, отрасли 
специализации и территориальная организация; инфраструктура, 
структурные и территориальные диспропорции в хозяйстве; 
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7) внутренние различия и внутрихозяйственные связи; 8) основные 
проблемы региона и перспективы его развития. 
2. В настоящее время структура хозяйства Сибири и Дальнего Востока 
характеризуется следующими соотношениями: 

 

Где Р - ресурсы; П - промышленность; с/х - сельское хозяйство; D - 
добывающая промышленность; об - обрабатывающая 
промышленность; Т - тяжелая промышленность; л, п - легкая, пищевая  
промышленность; В - военные отрасли; Г- гражданские отрасли; МЕ - 
материалоемкие, ВЕ - водоемкие-, ЭЕ - энергоемкие производства; ТЕ 
– трудоемкие производства. Учитывая вышеизложенные данные, 
ответьте на вопрос: смогут ли Сибирь и Дальний Восток в ближайшее 
время изменить сложившуюся структуру хозяйства? Если да, выгодно 
ли это будет для их хозяйства? Свою позицию обоснуйте. Обозначьте 
схематично (по аналогии) структуру хозяйства европейских регионов 
России. 
3. Используя таблицу 1 и 2, выявите территориальные пропорции 
экономики России, сложившиеся между европейской и азиатской 
зонами страны. 
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Таблица 6. 
Территориальные пропорции экономики России, % 
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Таблица 7. 
Группировка экономических районов России по уровню 

экономического развития и богатству природно-ресурсного 
потенциала 

Уровень 
экономическог

о развития1 

 

 

Природно-ресурсный потенциал 

богатый, разнообразный по 
видовому составу 

богатый, 
ограниченный по 
видовому составу 

относительно 
бедный 

Выше 
среднего Западно-Сибирский - Центральный, 

Северо-Западный 

 
Средний 

Уральский, Восточно-
Сибирский, 

Дальневосточный 

 
Поволжский - 

Ниже 
среднего 

 
Северный 

Центрально-
Черноземный, 

Северо-Кавказский 

 
Волго-Вятский 

 
 

Контрольные вопросы и задания 
1. В чем проявляются особенности ЭГП западных и восточных 
регионов России? 
2. Почему в европейской части России исторически сформировался 
главный центр промышленности и торговли страны? 
3. В какой части Сибири и Дальнего Востока исторически сложилась 
основная зона расселения и хозяйственной деятельности и почему? 
4. Охарактеризуйте территориальные пропорции хозяйства, 
сложившиеся между европейской и азиатской частями России. 
5. Каковы основные отличия в структуре хозяйства западных и 
восточных районов? 
6. В чем сущность проблемы территориальной организации хозяйства 
России – рационального разделения труда между европейской частью 
и восточными районами? 
7. Как вы считаете, для стабилизации и оживления экономики 
необходимо ускоренное экономическое развитие восточных районов 
или смещение акцентов в сторону европейской части, где сосредоточен 
производственно-технический и интеллектуальный потенциал страны? 
8. Какие группы районов выделяются по уровню экономического 
развития и богатству природно-ресурсного потенциала? 
9. Каковы основные проблемы регионального развития в России? 
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Практическая работа № 7 
«Географический образ региона» 

Географический образ региона показать в виде презентации 
(количество слайдов не более 17), регион по выбору студента, выделить 
типичные черты и обозначить особенности регионально развития, 
согласно плану: 1. ЭГП. 2. Историко-географический образ 3. 
Демографический портрет. 4. Хозяйственный образ региона. 5. Имидж 
региона и позиционирование в социально-экономическом 
пространстве страны. 

Практическая работа № 8 
SWOT анализ регионального развития (регион по выбору 

студента) 
1. Используя основную и дополнительную литературу, 

существующие подходы и типовую схему SWOT анализа, на примере 
изучаемого региона проведите анализ факторов регионального 
развития по первому или второму варианту. Вариант анализа факторов 
выбирается студентом. Работу представьте в виде таблицы.  
Дополнительный материал 
SWOT-анализ – эффективный инструмент регионального анализа. 

Сущность такого анализа заключается в анализе внутренних (сильные 
и слабые стороны) и внешних (возможности и угрозы) факторов 
регионального развития, оценке рисков и конкурентоспособности 
региона на рынке страны. 

Стандартный вид таблицы SWOT анализа: 
 

 
В таблице SWOT анализа желательно указывать факторы в порядке 
приоритетности. 

Факторы анализа: 
1 вариант. ЭГП, Природный потенциал, Демографический 

потенциал, Социальная сфера, Производственная сфера, 
Инфраструктура, Инновационный потенциал 
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II вариант. Земля (площадь, освоенность, природные условия и 
ресурсы). Труд (производительность труда, квалифицированность, 
образовательный уровень населения и др.). Капитал (Финансы, 
инвестиции, инфраструктура: транспортная, основные фонды). 
Технологии (уровень технологического развития, развитие 
инновационной инфраструктуры, наличие и создание инфраструктуры 
развития). 

2. Выявите проблемы регионального развития по направлениям – 
экономические, социальные, экологические проблемы. Проблему 
обозначить, характер проявления, пути решения, лучше оформить в 
таблицу из 3 колонок. 

3. Покажите направления брэндинга региона, формирования его 
имиджа. 

Примерная тематика курсовых работ 
1. Особенности экономико-географического и транспортно-

географического положения региона (регион по выбору студента).  
2.  Особенности ГПП региона (регион по выбору студента). 
3. Влияние природных факторов на заселение и хозяйственное 

освоение региона (регион по выбору студента). 
4.  Научно-технический прогресс как фактор повышения 

эффективности производства в современных условиях в регионе 
(регион по выбору студента). 

5.  Влияние на хозяйственную деятельность в регионе технико-
экономических факторов размещения производства. 

6. Формирование отраслей специализации региона.  
7.  Место региона в ВРП страны.  
8.  Место региона в типологии российских регионов по уровню 

социально-экономического развития.  
9.  Факторы территориальной организации хозяйства страны и 

экономики региона. 
10. Научно-технический прогресс и его влияние на 

территориальную организацию хозяйства региона. 
11.  Положение региона: пространственное, природно-

ресурсное, экономическое и социально-демографическое измерение. 
12. География базовых отраслей развития региона.  
13. АПК региона: структура, современное состояние и 

особенности комплекса.  
14. Строительный комплекс региона: проблемы и перспективы 

развития. 
15. География населения и его расселение в регионе. 



164 
 

16. География отраслей социальной сферы в регионе.  
17. Развитие отраслей ЖКХ, бытового обслуживания, 

финансово-банковской сферы в регионе.  
18. Наука, образование и культура: проблемы и перспективы 

развития. 
19. Развитие Интернет и сотовой связи в регионе. 
20. Интеллектуальный потенциал как базовый фактор развития 

региональной инновационной экономики.  
21. Перспективы формирования инновационной экономики в 

регионе. 
22. Тенденции социально-экономического развития регионов 

России. 
23. Развитие комплекса обслуживающей отраслей в регионах 

России.  
24. География межрегиональных и международных 

экономических связей региона. 
25. Промышленность изучаемого региона: структура, 

состояние и перспективы развития. 
26. Крупнейшие промышленные предприятия региона: 

география хозяйственной деятельности. 
27. Экономико-географический анализ рынка пищевой 

промышленности. 
28. География отраслей не производственной сферы в регионе.  
29. Транспортные проблемы современных городов региона, 

пути их решения. 
30. Внешнеэкономические связи региона: формы и 

направления развития.  
31. Иностранные инвестиции в регионе. 
32. Анализ размещения угля и железной руды по 

экономическим районам России. 
33. Экономико-географический анализ развития 

межрегиональных отношений в России. 
34. Экономико-географический анализ структурных сдвигов в 

промышленности областных центров Центрального экономического 
района. 

35. Экономико-географический анализ конкурентоспособности 
регионов России. 

36. Анализ географических факторов становления и развития 
федерализма в России. 
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37. Экономико-географическая оценка потенциальных 
полюсов роста в промышленности (на примере регионов России). 

38. Влияние макроэкономических факторов на региональную 
политику в Российской Федерации. 

39. Анализ территориальных различий этнополитической 
ситуации (на примере Республики Дагестан). 

40. Экономико-географический анализ тенденций развития 
наукоградов России. 

41. Анализ ключевых проблем регионального развития в 
Российской Федерации. 

42. Факторы производства в регионе: земля, труд, капитал, 
технологии. 

Примерная тематика вопросов к экзамену/зачету 
1. Предмет и основные задачи курса. 
2. Основные понятия курса.  
3. Понятия, применяемые для характеристики экономико-

географических образований («территория», «регион», 
«географическая среда», «территориальная социально-экономическая 
система», «территориально-производственный комплекс», 
«экономический район» и др.). 

4.  Понятия, используемые при анализе экономико-
географических отношений («территориальная организация», «ЭГП», 
«размещение», «расселение», «территориальное разделение труда», 
«иерархия», «концентрация» и др. Понятия, предназначенные для 
отображения экономико-географических процессов («урбанизация», 
«миграция» и др.) 

5. Методы региональных исследований.   
6. Категория «территория» и «территориальные ресурсы».  
7. Региональные исследования в России и за рубежом. 
8. Понятие «регион». «Регион» и «район». 
9. Региональная структура территориальной системы России.  
10. АТУ страны. 
11. Объективные и субъективные, внутренние и внешние факторы 

регионального развития.  
12. Воспроизводственные функции региональных социально-

экономических систем. Региональные различия воспроизводства.  
13. Устойчивость социально-экономических систем.  
14. Строение региональной социально-экономической системы.  
15. Роль регионов в развитии экономики страны. На примере ряда 

регионов России. 
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16. Территориальное разделение труда. Экономические районы 
страны. 

17. Современные тенденции регионального развития в России. 
18. Понятие и структура хозяйственного комплекса региона.  
19. Экономический потенциал региона и его составляющие.  
20. Научно-технический прогресс и его влияние на 

территориальную организацию хозяйства. 
21. Особенности экономико-географического и транспортно-

географического положения регионов России. На примере ряда 
регионов России. 

22. Положение региона России по ряду социально-экономических 
показателей и на шкале развития человеческого потенциала страны. 
Регион по выбору студента. 

23. Влияние природных факторов на заселение и хозяйственное 
освоение территории. Природно-ресурсный потенциал региона.  

24. Экономические ресурсы региона: демографические, 
финансовые, материальные, информационные.  

25. Региональные факторы производства: труд, земля, капитал, 
предпринимательство.   

26. Обеспеченность ресурсами и факторами производства региона. 
Экономический потенциал региона. Экстенсивное и интенсивное 
развитие хозяйства. 

27. Объективные и субъективные факторы регионального развития. 
28. Научно-технический прогресс как главный фактор повышения 

эффективности производства в современных условиях.  
29. Технико-экономические факторы размещения производства: 

материало- и водоемкость, топливо- и энергоемкость, трудоемкость и 
наукоемкость, инфраструктурный и транспортный факторы. 

30. Отрасли специализации региона. Регион по выбору студента. 
31. Административно-территориальное деление и границы региона. 

Экономическое микрорайонирование региона. Муниципальные 
образования. Регион по выбору студента. 

32.  Система управления региона. Символика региона: герб и флаг. 
Регион по выбору студента. 

33. Города и населенные пункты как опорный каркас региональной 
социально-экономической системы. 

34. Промышленность изучаемого региона: структура, состояние и 
перспективы развития. Крупнейшие промышленные предприятия 
региона. Объемы и виды выпускаемой промышленной продукции. 
Регион по выбору студента. 
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35. Базовые отрасли развития региона. Энергопотребление в 
регионе. Регион по выбору студента. 

36. АПК региона: структура, современное состояние и особенности 
комплекса. Отрасли первой сферы АПК. Растениеводство и 
животноводство в регионе. Пищевая промышленность. Перспективы 
развития АПК изучаемого региона. Регион по выбору студента. 

37. География отраслей не производственной сферы в регионе. 
Регион по выбору студента. 

38. Основные виды транспорта в регионе. Дорожная сеть: 
география, дороги федерального и республиканского значения. 
Интегральные и специальные транспортные узлы. Транспортная 
связанность. Транспортные показатели: плотность сети, грузо- и 
пассажирооборот; сравнение с другими регионами России. Регион по 
выбору студента. 

39. Анализ оценки инновативности регионов России. Место среди 
российских регионов по индексу инновативности. Перспективы 
формирования инновационной экономики. 

40. География внешних экономических связей региона. 
41. Основные позиции имиджа регионов страны. 
42. Тенденции социально-экономического развития регионов 

России.  
43. Географические аспекты стратегии пространственного 

планирования развития России. 
44. Региональное развитие и территориальное планирование (ТП): 

сущность понятий, содержание, значение ТП.  
45. Городские агломерации в региональном развитии. 
46. Типы регионов страны. Проблемы регионального развития.  
47. Региональная политика: цель проведения, основные элементы, 

модели и уровни. 
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